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Oljyvahinkojen estdmiseksi Suomenlahdella 5

tarvitaan kattavaa tutkimustyota

”On lahdettava yksittdisten laivojen
kdyttdytymisen mallinnuksesta
paatyen koko liikennejérjestelman ja
ekosysteemin tilan yhdistavaan
simulointiin.”

eksikonlahden tapahtumat ovat jilleen

osoittaneet, ettd useimpien oéljyonnetto-

muuksien taustalla ovat inhimilliset teki-

jat. Meidankin on opittava néistd tapahtu-
mista, silld Venijd kasvattaa tulevaisuudessa edelleen
kuljetusten maaraa lihivesillamme. Oljykuljetusten ja
muun laivaliikenteen kasvaessa myds onnettomuus-
riskit kasvavat.

Kymmenen viime vuoden aikana karilleajoja on
Suomenlahden kapeilla vaylilld sattunut kymmenkun-
ta vuodessa. Toiseksi vakavinta onnettomuustyppié eli
yhteentérmiyksia on vuosittain ollut keskiméarin nel-
ja. Tankkereiden osuus on kummassakin ryhmadssd
noin kymmenen prosenttia, mikd myos vastaa niiden
lukumaariistd osuutta alueen liikenteesta.

ONNETTOMUUDEN riski muodostuu onnettomuuden
todennakoisyydestd, kyvystimme kerétd oljyd onnet-
tomuuden jilkeen ja ekosysteemivahingoista. Naistd
sekd kyky Oljyn kerdykseen ettd biologiset vahingot
ovat vuodenajasta riippuvaisia.

Keviinen lintujen lisddntymis- ja muuttoaika her-
kistavat luonnon vahingoille, mutta toisaalta yli met-
rin korkuisen aallokon todenndkdisyys on vain kym-
menisen prosenttia. Syksylld taas todennakéisyys yli
metrin korkuiselle aallolle on jo 50 prosentin luokkaa,
joten iso keruulaivastomme ei todenndkdisesti ole sil-
loin yhtd kdyttokelpoinen kuin kevailla.

Syksylld muuttaville arktisen alueen linnuille 8ljyi-

sen tyyni alue on petollinen levihdyspaikka.

Laivan turvallinen operointi ja kaytto ovat tarkeim-
pid tekijditd riskien hallinnassa, ja niihin yhteiskunta-
kin voi vaikuttaa. Viranomaiset ovat jo tehneet monia
merkittdvia toimenpiteitd. Erityisesti &lykkait, auto-
maattiset ja tietokoneohjatut liikenteenhallintajérjes-
telmit ovat lisinneet ja kehittyessdan edelleen liséd-
vat merenkulun turvallisuutta.

VIIMEAIKAISET tapahtumat ovat kuitenkin osoitta-
neet, ettd laivojen seuranta- ja varoitusjarjestelmaé tu-
lisi edelleen automatisoida. Alusten keskindisten etéi-
syyksien, sijainnin, syviyksen, ja ldhialueen syvyys-
suhteiden avulla voidaan riskeja ennakoida niin, etté
niihin ja4 maissa ja aluksella reagointiaikaa. Jarjestel-
mén on otettava huomioon monenlaista todenndkoi-
syyspohjaista tietoa, mikéd edellyttdd niin insinddrien,

meteorologien kuin biologienkin yhteistyota.
Siirtyminen lennonseurantajarjestelmien suuntaan
on valttiméitonta Suomenlahden kaltaisella, erilaisilla
ihmistoiminnoilla kyllastetylld alueella. Tastd hyvana
esimerkkind on John Nurmisen sdition kdynnistdmé
Tankkeriturva-hanke, jossa tavoitteena on kerati reitti-

suunnitelmat kaikilta alueen tankkilaivoilta.
Tutkimuksen kannalta suurin haaste on laivan karil-
leajon luotettava mallin-

_ nus. Tama edellyttdd

muun muassa tarkkaa

” merenpohjan mallinnusta
s_uo,m enlahden ja laivan liikkeiden simu-
erltylsolosuhteet lointia, jotta mahdolliset

tulee huomioida onnettomuustilanteet voi-
daan ennustaa eri vaylin

mahdollisimman osilla. Myos dljyn maaran
hyvin ennustaminen eri onnet-

i s s tomuustilanteissa  vaatii
kansamvallsessa edelleen lisaa tutkimusta.

“merenkulussa.” Tutkijoiden pitkan aika-

¥

vilin tavoitteena on rakentaa laivakohtaiset turvalli-
suusindeksit, jotka huomioivat Suomenlahdelle saapu-
van aluksen ominaispiirteet ja kertovat, miten suuren
riskin kukin alus muodostaa. Toivottavasti timi hei-
jastuisi jatkossa myos vakuutusmaksuihin, jotta ris-
kien pienentimiseen syntyisi yksityinenkin intressi.

ONNETTOMUUSRISKIEN kustannustehokkaaseen pie-
nentdmiseen tarvitaan eri aloja yhdistdvdd, meren-
kulun ja ympériston tilan yhdistavaa poikkitieteellistd
tutkimusta. On ldhdettdvd yksittdisten laivojen kéyt-
taytymisen mallinnuksesta padtyen koko liikennejér-
jestelmin ja ekosysteemin tilan yhdistdvddn simuloin-
tiin. Todenndkoisyyslaskentaa tarvitaan, jotta puut-
teelliset tietomme ja vaillinainen kykymme vaikuttaa
riskeihin tulevat oikein lasketuiksi ja jaamme oikein
voimavarat eri toimintavaihtoehtoihin. :
Hallinnon, politiikan, tutkimuksen ja eri intressijar-
jestdjen on toimittava yhteisty6ssa niin, ettd Suomen-
lahden erityisolosuhteet huomioidaan mahdollisim-
man hyvin kansainvilisessd merenkulussa, Onnetto-
muuksien ennaltaechkiisya on kehitettdvd uudistamal-
la vakuutuskdytantoja ja oljyalan julkisuuskdytantoja.

BP on Meksikonlahden epdsuotuisan julkisuuden ta-
kia menettanyt jo nyt miljardeja padoma-arvostaan.

Mita paremmin ja nopeammin kansainvilinen oljyala
ymmartdsd tieteen tuottamat kuvaukset Suomenlah-
den kaikista erityispiirteists, sitd tehokkaammin mah-
dollistamme meille suotuisan kansainvilisen politii-
kan kehittymisen.
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