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Meri on meilld kylmd ja
matala, mutta ihmisten
toimissa onsamaa
vikaa. '

Hannele Karppinen

KOTKA. Meksikonlahdella
alettiin porata merenalais-
ta 6ljyd vuonna 1937 vain 14
jalkaa eli reilut 4 metrid sy-
vilti. Nyt porataan satojen
metrien syvyydesti. Oljyjit-
ti BP:n Deepwater Horizon
-lautalla viime huhtikuussa
sattuneen rijihdyksen jil-
keen mereen vuoti lihes vii-
si miljoonaa tynnyrid 6ljyi.
Historian pahin 6ljyturma
tappoi 11 ihmistd ja turmeli
rantoja satojen kilometrien
matkalta.

Meksikonlahden éljyvuoto-
jen  ympiristovaikutuksista
kertoi Merikotka-tutkimus-
keskuksen Safgof-hankkeen
loppuseminaarissa Kotkassa
teksasilaisen  Harte-tutkimus-
laitoksen apulaisjohtaja John
W. Tunnell.

" Meksikonlahdella oljya
purkautuu® merenpohjasta
myds itsestddn noin 400000
tynnyrin verran wvuosittain.
Mutta Tunnellin mukaan hi-
taan tihkumisen ympéristo-
vaikutukset eivit ole verrat-
tavissa ihmisen toiminnasta
johtuneiden katastrofien seu-
rauksiin.

TUNNELL oli mukana Mek-
sikonlahti-tutkimuksessa jo
vuoden 1979 Ixtcc 1 -Sljyn-
porauslautan  onnettomuu-
den aikaan, BP-katastrofin
seurauksia osataan ennustaa
osittain Ixtoc 1 -turman koke-
muksilla. Oppia siitid ei Tun-
nellin mukaan juuri otettu,
vaan porauksia jatkettiin kuin
laput silmilld ja kaasu pohjas-
sa.
Tunnell uskoo Meksikon-
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turmasta. Ravut ja katkaravut
palaavat parissa vuodessa, ni-
sikis- ja merikilpikonnakan-
nat tarvitsevat 5—10 vuotta,
mutta korallien,” makrillin ja
valashain kantojen toipumis-
ajkaa ei tiedeti. '

Avaimena tulevaan turval-
lisuuteen Tunnell pitdi, ettd
terveen talouden ja terveen
ympériston edut suoraan lin-
kittyvit toisiinsa.

Meksikonlahden
kokemuksia voi
hyodyntad myos
Suomenlahdella
Sakari Kuikka

MERIKOTKASSA tydskente-
levin Helsingin yliopiston
professorin Sakari Kuikan
mukaan  Meksikonlahden
kokemuksia voi hyddyntii
myods Suomenlahdella. Yk-
sityiskohdat ovat erilaisia,
mutta mallinnuksen mene-
telmiit ovat samat, profes-
sori Ulla Tapaninen Turun
yliopiston Merenkulkualan
tutkimus- ja koulutuskes-
kuksesta sanoo.

Kansainvilisen yhteistyon
merkitystd korostaa Tapani-
sen mukaan se, ettd inhimil-
linen tekiji on aina suurin
syy onnettomuuksien taka-
na. Turvallisuusjohtamiseen
ja henkildstén asenteisiin
vaikuttaminen on olennai-
sen tirkedi ymparistéturmi-
en ennalta ehkdisyssd. Jos
yhteisty0 ja tiedonjako olisi-
vat olleet paremmalla tolalla
esimerkiksi Estonian ja sen
viallisen keulavisiirin osalta,
tuhoisa onnettomuus olisi
voitu ehki vilttdd, Tapani-
nen viittaa.

SAFGOF-HANKETTA seuraa
ensi keviini alkava Merikot-
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Meksikonlahdelta oljytietoa

tivi Mimic-tutkimushanke,
jolla pyritidn éliyn merikulje-
tuksiin liittyvien riskien mini-
mointiin. Sen kestiessé on tar-
koitus rakentaa Itimeren lai-
valiikenteestd - analyysi, joka :
kattaa tekniikan, miehist6t ja’
tarkat reitit sekd kartoittaa lii- -
kenteen turvallisuusuhat. On-
nettomuuksieri  todenndkéi-

-syydet, vauriot ja oljyvuoto-

jen mahdollisunus on tarkoitus

Mimic-hanke perustuu yh-
teisty0hon viranomaisten, va-
rustamoiden sekd oljyvahin-
koihin ja merenkulun turvalli-
‘suuteern liittyvien hankkeiden
kanssa. Osallisia ovat muiden

.muassa Tallinnan teknillinen

korkeakoulu ja Tarton yliopis-
to seki Ruotsin meteorologi--

.nen ja hydrologinen instituut-
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Oljyonnettomuus oli lEhells,
kun tankkeri Propontis

ajol karille Suursaaren
lanslpuolella helmikuussa
2007. Veniijan VTS-keskus
ei puuttunut aluksen
‘poikkeamiseen reftilti.




