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1. Yhteenveto vuodesta 2009 ja arvio tulevasta kehityksesta

Vuosi 2009 oli Meriturvallisuuden ja -likenteen tutkimusyhdistyksen, jaliempana Merikotka ry:n nel-
jas toimintavuosi. Merikotka ry koordinoi Merikotka-tutkimuskeskuksen toimintaa ja tuottaa tutki-
muksen tukipalveluja.

Tavoitteiksi vuoden 2009 toimintasuunnitelmassa maariteltiin:
1. tutkimustoiminnan laajentaminen ryhmien sisalla seké poikkitieteellisesti ryhmien kesken
2. yritys- ja sidosryhmayhteistydn kehittaminen
3. Merikotkan tunnettuuden parantaminen

Naissa toimintasuunnitelman mukaisissa tavoitteissa onnistuttiin paapiirteittain hyvin.

Projektien menestyksekkaaseen lapivientiin keskityttiin seka hallinnon etta tutkimuksen osalta.
Mainittavia ongelmia ei projekteissa vuoden 2009 aikana ilmennyt.

Vuonna 2009 Merikotka on ollut esilla tiedeyhteistssa ja julkisilla foorumeilla kansallisesti ja kan-
sainvalisesti. Viestintaa on vahvistettu edelleen vuonna 2009.

Tutkimustoimintaa on laajennettu ja syvennetty valituilla aloilla: Merilikenne ja logistiikka seka
merenkulun turvallisuus ja ymparistdvaikutukset. Merikotkan poikkitieteelliset hankkeet SAFGOF
(Suomenlahden meriliikenteen kasvunakymat 2007 i 2015 ja kasvun vaikutukset ymparistolle ja
kuljetusketjujen toimintaan) ja METKU (Merenkulun turvallisuuskulttuurin kehittdminen) ovat tuot-
taneet hyvia tuloksia vuonna 2009 ja luoneet pohjaa jatkotydélle. Tutkimusryhmat ovat toteuttaneet
menestyksekkaasti omia hankkeitaan, mika tukee myos poikkitieteellista tutkimustyo6ta.

Merikotkan tulevaisuus nayttdd kokonaisuudessaan positiiviselta. Merikotka on kasvava tutkijayh-
teis, jossa on hyva yhteistydn ja tekemisen ilmapiiri. Merikotkan tunnettuus kasvanut menestyk-
sekkaan toiminnan myéta ja uudenlaisia yhteistydmuotoja on saatu aikaan uusien partnereiden
kanssa.

Pohjan toiminnalle on antanut Kotkan kaupungin paatds Merikotkan rahoituksen pysyvyydesta
vuoden 2012 loppuun saakka. Kuitenkin vuoden 2010 aikana tulee jarjestettavaksi merenkulun
turvallisuuden professuurin jatko, jonka vuoksi on tehtava paattksia toiminnan jatkuvuudesta vuo-
den 2012 jalkeen.

Vuoden 2010 aikana jatetdan hakuun 5-7 suurehkoa hankehakemusta eri rahoitusohjelmiin. Nailla
varmistetaan toiminnan kehittdminen, mutta myds henkiloston tydsuhteiden jatkuvuus. Tavoitteena
on, etta uusien hankkeiden valityksella tydpaikkojen maaraa Merikotkan yhteydessa Kotkassa voi-
daan edelleen kasvattaa.

Positiivista on myds, etta Kaakkois-Suomi i Venaja ohjelma on auennut kahden vuoden odottelun
jalkeen, mika mahdollistaa Merikotkalle tarkedn yhteistydn venaldisten kanssa. Liséksi vuonna
2010 suunnataan voimavaroja Merikotkan toiminnan laajentamiseksi EU:n puiteohjelmahankkei-
siin, mik& on tarkea avaus ja tulevaisuuden menestyksen edellytys.

Yhteisty®d yritysten, tutkimuslaitosten, yliopistojen ja muiden toimijoiden kanssa kansallisesti ja
kansainvalisesti on jatkuvasti lisaantynyt. Taméan kehityksen jatkamiseksi tehdaan toita edelleen.
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2. Jarjestotoiminta

2.1 Yhdistys

Yhdistyksen muodostavat Meriturvallisuuden ja -liikenteen tutkimusyhdistys ry:n periaatteet ja
saannot hyvaksyvat ja jdsenmaksun maksavat organisaatiot. Yhdistyksen vuosikokous pidetaan
vuosittain tammi-toukokuussa. Yhdistyksen hallitus valitaan vuosikokouksessa. Yhdistyksella on
yhdeksan (9) hengen hallitus. Jokaisella perustajajgsenellda on hallituspaikka ja Kotkan kaupungil-
la, toiminnan paaasiallisella rahoittajalla, on kaksi paikkaa. Hallituksessa johdossa ovat puheen-
johtaja, 1. varapuheenjohtaja, 2. varapuheenjohtaja. Yhdistyksen toiminnanjohtaja toimii esittelija-
na ja sihteerind.

Yhdistyksella ja Merikotka-tutkimuskeskuksella on kaytossaan toimitilat Kotkassa.

Yhdistyksen vuosikokous pidettiin vuonna 2009 19.5.2009. Kokouksessa kasiteltiin sdantomaarai-
set asiat. Lisaksi vuosikokous paatti muuttaa yhdistyksen sdantdja siten, ettd hallituksen jasenet
valitaan vuosittain vuosikokouksessa. Aiemmin saantdjen mukaan hallituksen jasenet on valittu
kolmeksi vuodeksi kerrallaan.

-
2.2 Yhdistyksen jasenet

Meriturvallisuuden ja -liikenteen tutkimusyhdistys ry:n jasenet ovat
e Cursor Oy
o Kotka Maretarium Oy
e Kotka i Haminan seudun koulutuskuntayhtyma
e Kotkan kaupunki
e Kymenlaakson ammattikorkeakoulu Oy
e Metsahallituksen luontopalvelut
¢ Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos

e Teknillinen korkeakoulu, Meritekniikka

2.3 Henkil6sto

Merikotka-tutkimuskeskuksella on kéaytossaan koordinaatiohenkildstd, joka on tyosuhteessa Meri-
kotka ry:een. Henkiléstdon kuului vuonna 2009 toiminnanjohtaja (Terhi Lindholm), kaksi projekti-
paallikkéa (Miina Karjalainen ja Juha Heijari), koordinaattori (Saila Ina) ja helmikuussa 2009 pal-
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kattu STOCA-hankkeen projektiassistentti (Tarja Javanainen). Liséksi yhdistyksen palveluksessa
tyoskenteli harjoittelija Simona Dvorak kes&-elokuun 2009 ajan.

2.4 Hallitus

Hallitus koostuu seuraavista henkiloista:
Hallituksen jasenet 2009 (19.5.2009 alkaen)

Jasen: Varajasen:

Henry Lindel6f, Kotkan kaupunki, puheenjohta- | Kimmo Naski, Kotkan Satama
ja

Kai Holmberg, Kotkan kaupunki, varapuheen- | Risto Virtanen, Kotkan kaupunki
johtaja

Jerzy Matusiak, Teknillinen korkeakoulu, Meri- | Pentti Kujala, Teknillinen korkeakoulu, Laivala-

tekniikka, 2. varapuheenjohtaja boratorio
Sari Saukkonen, Kotka Maretarium Oy Sakari Seppdald, Kotkan kaupunki
Hannu Karavirta, Cursor Oy Harri Holopainen, Cursor Oy

Juha Reivila, Kotkan-Haminan seudun koulu- | Matti Sulin, Kotkan-Haminan seudun koulutus-
tuskuntayhtyméa kuntayhtymé

Jan Ekebom, Metsahallitus, Etela-Suomen | Ari Laine, Metsahallitus, luontopalvelut toisena
luontopalvelut varajasenend Ari laine, Metsahallitus

Juha Rissanen, Kymenlaakson ammattikorkea- | Raija Salo, Kymenlaakson ammattikorkeakoulu
koulu

Eero Helle, Riista- ja kalatalouden tutkimuslai- | Jukka Ponni, Riista- ja kalatalouden tutkimus-
tos laitos

Alkuvuoden 2009 (19.5 saakka) jasenet olivat muuten samat, paitsi Kymenlaakson ammattikor-
keakoulun varajasen oli Ragnar Lundgvist, TKK:n jasen oli Petri Varsta ja varajasen Jerzy Ma-
tusiak, Metsahallituksen jasen oli Stig Johansson ja varajasen Jan Ekebom ja RKTL:n varajasen
oli Petri Suuronen.

Hallitus kokoontui vuonna 2009 kolme kertaa (14.4.2009, 25.8.2009 ja 1.12.2009) ja kasitteli
seuraavia asioita:

e valmisteli ja johti Merikotkan strategiatytta

seurasi yhdistyksen taloutta

e seurasi kynnissé olevia hankkeita ja uusien hankkeiden valmistelua
e osallistui uuden henkiléstén rekrytointiin

e valmisteli Turun yliopiston professuurin jatkoaikaa 2011-2012

e kutsui neuvottelukunnan koolle 22.9.2009

e oftti kantaa Meriklusteri/osaamiskeskusyhteistydn puolesta

e valmisteli vuoden 2010 budjettia ja toimintasuunnitelmaa

e teki linjauksen Merikotkan yritysryhteistydn jatkosuunnitelmista

e seurasi ajankohtaisia toimialaan liittyvia asioita

Hallituksen kokousten yhteydessa pidettiin teemaluento Merikotkan tutkimusaiheista. Teemoina
olivat Meriliikenne ja logistiikka, meriturvallisuus ja meriymparisto.
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3. Tutkimus

Yhteistydssa Kotkan kaupungin kanssa Merikotka ry on kaynnistanyt ja pitanyt ylla kolmea lahjoi-
tusprofessuuria ja tutkimusjohtajuutta. Lisdksi on tuettu Metsahallituksen toimintaa maararahalla.
Yhteensa Merikotkassa tydskenteli vuoden 2009 lopussa 30 henked, paaasiassa tutkijoita.

Merikotkan tutkimuksesta vastaavat tutkimuspartnerit. Tutkimuspartnerit ja ndiden vastuualueet
ovat:

e Helsingin yliopiston Bio- ja ymparistotieteiden laitos: meriympéariston ja merenkulun ympa-
ristdvaikutusten tutkimus

e Teknillinen korkeakoulu, Meritekniikka: merenkulun turvallisuus ja talvimerenkulku
e Turun yliopiston Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus: merenkulun logistiikka
¢ Kymenlaakson ammattikorkeakoulu: satamatoiminnot, -turvallisuus ja logistiikka

Liséksi Merikotkan toimintaan liittyvat Metsahallituksen ja Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitoksen
tutkimusyksikot Kotkassa.

Kukin professori johtaa omaa tutkimusryhmaansa omalla vastuualueellaan. Professoreina toimivat
kalastusbiologian professori Sakari Kuikka, meriliikenteen ja talvimerenkulun turvallisuuden pro-
fessori Pentti Kujala ja merenkulun logististen jarjestelmien professori Ulla Tapaninen. Satamatoi-
mintojen tutkimusjohtajana toimii Jorma Rytkénen.

3.1 Merenkulun ymparistévaikutukset ja meriympaéristo

Kalastusbiologian lahjoitusprofessuuri kaynnistyi jo vuonna 2004 yhteisty6ssé Helsingin yliopiston
kanssa. Kalastusbiologian professori on tdhan mennessa kaynnistanyt useita tutkimushankkeita ja
muodostanut ymparilleen yli kymmenen hengen tutkimustiimin (FEM-ryhma@; Fisheries and Envi-
ronmental Management). Tutkimustiimin tutkijoita toimii seka Helsingissé etta Kotkassa. Kotkassa
tiimiin kuului vuonna 2009 kaksi tutkijaa.

Vuoden 2008 aikana uuden vakinaisen kalastusbiologian professuurin perustamisesta sovittiin
Kotkan kaupungin, Riista ja -kalatalouden tutkimuslaitoksen ja Helsingin yliopiston kesken. Vuo-
den aikana uusi virka perustettiin ja virka taytettiin. Uuteen vuoden 2009 alusta alkaneeseen vir-
kaan valittiin Sakari Kuikka.

Vuonna 2009 tutkimusryhma oli mukana kahdessa eri EU:n puiteohjelmahankkeessa (JAKFISH,
PRONE) ja kolmessa muussa hankkeessa (IBAM, PROBAPS ja SAFGOF). Ryhma julkaisi seit-
seman vertaisarvioitua artikkelia ja parikymmenta suomenkielista kirjoitusta.

Metsahallitus vakinaisti Kotkaan vuonna 2007 perustetun Suomenlahden alueesta vastaavan me-
ribiologin toimen. Metsahallituksen toiminta vuonna 2009 keskittyi vedenalaisen meriluonnon mo-
nimuotoisuuden inventointiin itdisen Suomenlahden kansallispuiston alueella. Vakinaisen meribio-
login lisdksi Kotkassa tyOskenteli m&ardaaikainen suunnittelija seka kolme inventointiavustajaa
kenttédkaudella. Vuonna 2009 alkoi EU:n Life+ ohjelman rahoittama FINMARINET-hanke, joka jat-
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kuu vuoteen 2012. Lisaksi kartoitettiin tilaustutkimuksena uhanalaisien rantanuoliaisen esiintymista
Kymenlaakson rannikkovesissa.

3.2 Merenkulun logistiset jarjestelmat

Merikotka-tutkimuskeskuksessa merenkulun logististen jarjestelmien tutkimusta johtaa professori
Ulla Tapaninen. Professorin tehtavana on erityisesti elinkeinoeldmaa vahvistavien tutkimusprojek-
tien suunnittelu ja niiden toteuttaminen yhteistydssa alueen yritysten kanssa Kymenlaakson maa-
kunnan kehitystarpeet huomioon ottaen.

Kotkan kaupungin rahoittaman lahjoitusprofessuurin 5-vuotiskautta jatkettiin vuonna 2009 kahdella
vuodella. Alkuperdinen sopimus kattoi vuodet 2006-2010 ja uuden sopimuksen myéta Kotkan
kaupunki rahoittaa professuuria taysimaaraisena vield vuoden 2012 loppuun saakka. Samalla pro-
fessuuri siirtyi kokonaisuudessa Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskukseen ja se maariteltiin
tutkimusjohtajuudeksi, jolla on professorin arvonimi.

Professorin lisaksi MKK:n Kotkan toimipisteessa toimi vuoden 2009 alussa viisi kokopaivaista tut-
kijaa, joista 2 siirtyi muihin tehtaviin vuoden aikana ja heidan tilalleen palkattiin uudet tutkijat. Po-
rissa tydskenteli 2 osa-aikaista tutkijaa SAFGOF-projektin tukena 3 kuukauden ajan. Liséksi Meri-
kotka-tutkimuskeskuksessa tydskenteli kolme harjoittelijaa kolmen kuukauden ajan METKU, TRA-
LIA ja SAFGOF-hankkeissa. Toimipisteen tutkimusalat ovat keskittyneet transitolikenteeseen
(TRALIA-hanke), merenkulun ymparistd- (SAFGOF) ja turvallisuusnakokohtiin (METKU) seké sa-
tamasidonnaisten yritysten tietoliikenteeseen (TUKKE). Huoltovarmuuteen keskittyvd STOCA-
hanke aloitettiin vuoden 2009 alussa ja satamasidonnaisten yritysten tietovirtojen tutkimus jatkui
MOPO-hankkeessa syksylla 2009.

Ryhma julkaisi vuonna 2009 5 tutkimusraporttia, 4 tieteellistd konferenssiesitelmaa, 3
vertaisarvioitua artikkelia ja 5 muuta tieteellista tai yleistajuista lehtiartikkelia tai muuta julkaisua.
Lisaksi professori ja tutkijat ovat antaneet kolmattakymmentd julkista esitelmda ja luentoa
erilaisissa seminaareissa, korkeakouluissa ja tilaisuuksissa. Professori on toiminut arvioijana
useissa tieteellisissa julkaisuissa ja konferensseissa. TRALIA-hankkeen yhteydessa Antti Postin
tekema diplomity® valittiin vuoden 2009 parhaaksi logistiikan opinnaytetyoksi.

3.3 Merenkulku ja satamatoiminnot

Vuonna 2009 merenkulun ja satamatoimintojen logistiikan tutkimusjohtajana Kymenlaakson am-
mattikorkeakoulussa toimi Jorma Rytkdnen. Kymenlaakson ammattikorkeakoulussa satamiin ja
logistiikkaan liittyva tutkimus liittyi seka KyAMK:n omiin tutkimushankkeisiin, ettd Merikotkasidon-
naisiin hankkeisiin.

Tarkeimpia KyAMK:n omia Merikotkan toimintaa sivuavia tutkimushankkeita ovat olleet satamien
turvallisuustietokanta STUUVAnRN kayttoliittyman uudistustyd ja projektin loppuun saattaminen, seka
useat lyhytkestoiset tutkimushankkeet turvallisuuteen ja merenkulun kansainvéliseen yhteistoimin-
taan liittyen.

STUUVA-hankkeen paatyttya kevaalla 2009 kilpailutettiin yrityksia sen jatkokehittajaksi, ja valittiin
uusi yllapitagjd. STUUVAN loppuraportti luovutettiin marraskuussa rahoittajille ja sidosryhmille.
STUUVAN projektipdallikbksi tuli Mirva Salokorpi, joka siirtyi myohemmin METKU-hankkeen pro-
jektipaallikoksi.

Liikenneministerion kevaalla 2009 tilaamassa TAVARATERMINAALI 2009-hankkeessa osallistut-
tiin tydpajoihin, suunniteltin ja pidettiin itse tyopajat Kouvolassa ja Pietarissa. Vuoden lopussa
valmisteltin my6s materiaalikansiota hankkeen sidosryhmille alkuvuodesta 2010 jaettavaksi.
Hankkeen Pietarissa tammikuussa 2010 pidettavaa loppuseminaaria suunniteltiin.

KyAMK osallistui myés EU-Twinning -rahoitteiseen, Merenkulkulaitoksen koordinoimaan hankkee-
seen vuoden 2009 aikana. Hankkeesta laadittin nelj& englanninkielista feasibility-raporttia liittyen
Bulgarian merenkulkulaitoksen kehittamistydhon merellisten 6ljyvahinkojen, kemikaalitorjunnan ja
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lentovalvonnan alueella. Hankkeen puitteissa pidettin myds korkean tason tyfpajoja Sofiassa,
Varnassa ja Burgasissa, seka vierailtin Suomessa ja Ruotsissa alan yrityksissa.

Vuoden 2009 lopussa kaynnistettiin myos suunnittelutyd yhteistyossa Aalto-yliopiston ja VTT:n
kanssa merenkulun turvallisuuskonseptin kehittdmiseksi p&aéosin Puolustusministerion, METO-
toimijoiden ja merenkulkuviranomaisten toimeksiannosta. Tehtavaé varten perustetun ryhméan oli
maara tulostaa tyosta raportti jatkotoimia varten vuoden 2010 alussa.

Tutkimuksen ja opetuksen integraatio on yksi avaintoiminto KyAMK:ssa. Siksi my6s tutkimushank-
keissa on aktiivisemmin etsitty uusia keinoja tiivistaa tata yhteistyota seka luoda uusia oppimis- ja
harjoitustydmahdollisuuksia opiskelijoille.

SAFGOF-hankkeessa laajennettiin laadittua oppilasportaalia vuonna 2009, kaynnistettiin 15 opin-
naytety6ta ja pidettiin tydpaketti 7:4an liittyva tydpaja hairionhallinnasta Kouvolassa sidosryhmille.
Hankkeesta laadittin 2 opinnaytetydraporttia, yksi julkaisu ja lahetettiin tiivistelma ulkomaiseen
konferenssiin esitelmén pitoa varten v. 2010. Hankkeelle palkattiin myds asiantuntija, Taina Lepis-
t6 koordinoimaan WP7-tyOpaketin toteutusta. Hanketta esiteltin myds valtakunnallisessa INSSI
hankkeessa (Keskitalo, J. 2009: Insin6drikoulutuksen uusi maailma). METKU-hankkeessa tuotet-
tiin kaksi raporttia, yksi oppilastydjulkaisu (C-sarja) ja ohjattiin hankkeeseen liittyvia oppilastoita,
seka osallistuttiin kahteen seminaariin esitelmin. EU:n rahoittamassa SPORT-hankkeessa saatiin
valmiiksi 95-sivuinen feasibility-raportti ja pidettiin kaksi kansainvélista esitelmaa.

3.4 Meriliikenteen ja talvimerenkulun turvallisuus

Teknillisen korkeakoulun merenkulun turvallisuuden professorina toimii Pentti Kujala. Kujala johtaa
Merikotkan turvallisuus- tutkimusryhmaa. Professuurin on madaraaikainen (8/2006-7/2010) ja sen
jatkon valmistelu kaynnistyi vuoden 2009 aikana. Kotkan kaupunki ja Teknillinen korkeakoulu il-
maisivat kiinnostuksensa professuurin jatkamiseen vuoden 2010 jalkeen. Tavoitteena on saada
professuurin jatkon rahoitus jaettua eri osapuolten kesken. Neuvottelut mahdollisten rahoittajata-
hojen kesken kaynnistetdan vuoden 2010 alussa.

Vuoden 2009 aikana tutkimusryhmassa toimi yksi tutkija Kotkassa, viisi tutkijaa Otaniemessa, yksi
diplomitydntekija Kotkassa ja yksi Otaniemessa sek& yksi osa-aikainen tutkimusapulainen. Vuo-
den 2009 aikana ryhma koordinoi yhta EU:n 7. puiteohjelman hanketta (SAFEWIN), oli mukana
neljassa EU:n rahoittamassa tutkimushankkeessa (METKU, SAFGOF, EFFICIENSEA ja BESST)
ja kahdessa TEKES:n rahoittamassa hankkeessa (LAIVAVUOTO, FIMECC) Hankkeet liittyvat
kaikki merenkulun ja erityisesti Suomenlahden liikenteen turvallisuuteen seka liikenteen riskien
mallinnukseen ja arviointiin.

Riskien arviointi perustuen merilikenteen simulointiin ja AlS-tiedon hyvaksikayttoon on ryhman
keskeinen tutkimuksellinen tavoite. Simulointi kasittda seka talvi- etta kesdliikenteen ja erityista
huomiota kiinnitetddn myds inhimillisen tekijan vaikutukseen. Ryhma julkaisi vuonna 2009 kaksi
vertaisarvioitua artikkelia, valmisteli kolme kansainvélistd kongressiesitelmaa ja kaksi raporttia
TKK:n julkaisusarjassa.
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3.5 Merikotka ry:n hallinnoimat hankkeet
3.5.1 SAFGOF

SAFGOF on Merikotkan karkihanke, jossa ovat mukana kaikki Merikotkan tutkimusryhmaét. Poikki-
tieteellisen lahestymistavan ansiosta hankkeessa luodaan kansainvélisestikin ainutlaatuista tietoa
ja annetaan nayttd Merikotkan osaamisesta. Hanke tyollistaéa useita Merikotkan tutkijoita ja tekee
Merikotkan toimintaa tunnetuksi kansallisesti ja kansainvélisesti, ja on siten tarkedssa osassa Me-
rikotkan jatkotyon kannalta. Hanke kasvattaa merenkulkualan osaamista, ja sen lopputuotteita
ovat mm. konkreettiset toimenpide-ehdotukset havaittujen riskien pienentadmiseksi ja merenkulun
turvallisuuden parantamiseksi.

SAFGOF-hankkeen koordinointi on Merikotka ry:n vastuulla. Merikotka ry vastaa projektin koor-
dinoinnista, joka teetettiin Helsingin yliopistolla vuoden 2008 alusta helmikuuhun 2009. Taman jal-
keen hankkeen projektipaallikkoné on toiminut Miina Karjalainen Merikotka ry:sta.

TyOpaketti 1 paattyi vuonna 2008. Sen tuloksena toteutettua raporttia likennevirtojen kasvuennus-
teista ajalle 2007-2015 kaytettiin mallinnustydn pohjana.

TyOpaketissa 2 keskityttiin karilleajoriskin ja inhimillisen tekijan mallintamiseen, sek& jarjestettiin
asiantuntijatyépaja malliin liitettavien todennakdisyysjakautumien maarittelemiseksi. Liséksi kehit-
teilla olevan AlS-tydkalun toimivuutta testattiin mallinnuksen tueksi.

Tyopaketissa 3 suunniteltiin mallin ohjauskeino-osion rakenteita yhdessa tytpakettien 2 ja 6 kans-
sa. Malliin siséllytettavat ohjauskeinot paatettiin ja yhta niist toteutetaan yhteistyéssa John Nur-
misen saation Tankkeriturvahankkeen kanssa. Tydpaketissa suunniteltin myds alimallia, jonka
avulla optimoidaan Suomen o6ljyntorjunta-alusten maantieteellistad sijoittelua ja keruukapasiteetin
lisd&dmisen vaikutuksia ymparistoriskien hallinnassa.

Tybpaketissa 4 jatkettiin padstokustannusmenetelméan sopivuuden tutkimista merilikenteen ympa-
ristdvaikutusten arvioinnissa seka kirjallisuuskatsauksen avulla, ettd mallintamalla paastokustan-
nuksia aina vuoteen 2030 saakka. Tulevaisuusskenaariot huomioivat uudet, vuosina 2010 ja 2015
voimaan tulevat ankarammat kansainvaliset pakokaasusaadokset mahdollistaen niiden tehokkuu-
den arvioinnin.

Tyopaketissa 5 jatkettiin Moodle -portaalin yllapitoa ja opiskelijoiden opinnaytetdiden ohjaamista ja
loppuunsaattamista. Tyopaketissa julkaistiin myds laaja katsaus intermodaalikuljetusten kasitteisiin
seka yksi oppilastydna toteutettu selvitys. Tyon alla oli my6s useita oppilastditd, joista 3-4 valmis-
tuu vuoden 2010 alkupuolella.

Tyopaketissa 6 julkaistiin kirjallisuuskatsaus meriturvallisuuden yhteiskunnallisista ohjauskeinoista,
ja valmisteltiin ndihin ohjauskeinoihin liittyvaa, alkuvuodesta 2010 lahetettavaa tutkimuskyselya.

Tybpaketissa 7 keskityttiin kartoittamaan muiden tyépakettien tuottaman tiedon integroimista am-
matillisen koulutuksen yhteyteen ja alueen muille toimijoille. Liséksi syksylla toteutettiin tydpaja
Kouvolassa seké suunniteltiin hankkeen tuotosten tulostamista virtuaaliopetusmateriaaliksi uuden-
aikaisten av-menetelmien avulla toteutettavaksi kevaalla 2010.

Hankkeen kuluessa joillekin suunnitelluille tyd-/tutkimusosioille on 16ytynyt parempia toteutustapo-
ja: erityisesti metamallin suunnittelussa on syntynyt useita sellaisia ajatuksia ja oivalluksia, joita ei
suunnitteluvaiheessa osattu edes ennakoida. Osa projektin tavoitteista ja suunnitelmista tulee jos-
sain maarin jopa ylittymaan.

Vuonna 2009 julkaisujen otsikot olivat:

e Evaluation of the traffic increase in the Gulf of Finland during the years 2007-2015 and the
effect of the increase on marine traffic safety

e Bayesian influence diagrams as integrative modeling tools in cross-disciplinary and multi-
risk decision analysis: two applications for the Gulf of Finland (extended abstract)
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e Maritime safety in the Gulf of Finland i Review on policy instruments
e The Effects of Causation Probability on the Ship Collision Statistics in the Gulf of Finland.
e Oil spills and safety legislation

e SAFGOF T a cross-disciplinary modelling approach to minimizing the ecological risks of
maritime oil transportation in the Gulf of Finland (abstract)

e Maritime transportation in the Gulf of Finland in 2007 and three alternative scenarios for
2015.

e A cross-disciplinary approach to minimizing risks of maritime transport in the Gulf of
Finland.

e Analysis of the marine traffic safety in the Gulf of Finland

e Probabilistic Modeling of Ship Grounding - A review of the literature

o Katsaus intermodaalikuljetusten kasitteisiin

e Sataman tehokkuuden osatekijat - tarkastelussa lastauksen ja purun automatisointi

Hankkeen tuloksia on esitelty kansainvalisissa kokouksissa, Merikotka-tutkimuskeskuksen kansal-
lisilla neuvottelupéivilla, messuilla, yleis6luennoilla ja lehtikirjoituksissa. 31.12.2009 mennessé
hankkeen kotisivuilla oli vieraillut yhteensa 1276 yksittaista kavijaa.

3.5.2 METKU

Merikotka-t ut ki mus k e s k u k s e nMerekolnr thrivatisuuskubituurind kehittdmineno
(METKU) -projekti on selvittanyt kansainvalisen turvallisuusjohtamiskoodin (ISM-koodi) kayttdon-
oton vaikutuksia Suomenlahden merenkulun turvallisuuteen. ISM-koodin tarkoituksena on paran-
taa meriturvallisuutta ja meriympariston suojelua seka jatkuvasti kehittdad turvallisuutta oppimalla
vaaratilanteista. Hankkeen projektipaallikkéna toimi Juha Heijari.

Projektissa jarjestettiin laaja seminaari "Merenkulun turvallisuus 7 johtaminen ja asenteet turvalli-
suuskulttuurin taustalla" Kotkan Hoyrypanimolla, mihin osallistui 80 henkilda. Seminaarissa oli pu-
hujina mm. varatuomari Kari Lehtola ja INSJO-raportointijarjestelman (jarjestelma, jonne ilmoite-
taan merenkulun onnettomuudet, lahelta piti i tilanteet) kehittdja Olle Brafelt Ruotsista. Seminaaril-
la Merikotkan hallinnoima METKU-projekti toi merenkulun turvallisuuden eduksi tehtavaa toimintaa
tunnetuksi laajalle yleistlle, merenkulun viranomaisille, varustamoille, yliopistoille, merenkulun op-
pilaille ja muille yhteistyékumppaneille. Erityisen tarke&né projektissa nahdaan mahdollisuus tuoda
merenkulkualan turvallisuuteen vaikuttavia asioita esille, jotta voitaisiin pienentaa esimerkiksi 6ljy-
onnettomuuden riskia Suomenlahdella. Projekti on otettu jo vuonna 2009 ennen paattymistaan
EU-komission Itameristrategian toimintasuunnitelman esimerkkihankkeeksi.

METKU-projekti yhdistd& Turun yliopiston Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskuksen (Kotkan
toimipiste), Aalto-yliopiston teknillisen korkeakoulun sekd Kymenlaakson ja Turun ammattikorkea-
koulujen osaamisen.

Vuonna 2009 projektissa:

e maaritettiin merenkulun turvallisuustasoa mahdollisimman hyvin kuvaavia mittareita ja kar-
toitettiin turvallisuuden tunnuslukujen kaytt6d merenkulussa.

e otettiin selville varustamojen sitoutuminen turvallisuusjohtamiskoodin (ISM-koodi) edellyt-
tamaan turvallisuuspolitikkaan ja miten aktiivisesti turvallisuutta parannetaan.

e verrattiin ISM-koodin mukaista turvallisuusjohtamisjarjestelmaa satamien ja niissa toimivien
yritysten vastaaviin jarjestelmiin.

e perehdyttiin yritysjohdon asenteiden vaikutuksiin turvallisuuskulttuurin kehittamisessa.
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e Kkartoitettiin turvallisuusjohtamista eri viranomaisten vélisessa yhteistydossa seka tuotettiin
tietoa eri viranomaisten valisen toiminnan johtamisesta.

Projektista on julkaistu viisi lehtikirjoitusta ja esittely Merikotkan uutiskirjeessa. Hankkeen www-
sivut on pidetty ajantasaisina (1074 vyksittaistd kavijad). Hanketta on esitelty Merikotka-
tutkimuskeskuksen neuvottelukunnassa ja Merikotka-tutkimuskeskuksen yritysryhmassa.

Projekti tuotti vuoden 2009 aikana yhdekséan kirjallisuustutkimusta, joista viisi oli englanninkielisia.
Julkaisuissa on selvitetty tarkemmin merenkulkualan nykyhetken turvallisuuden tilaa, turvallisuus-
asenteita, onnettomuusriskid mittaavia indikaattoreita, lainsaadant6a, turvallisuusjohtamisjarjes-
telmia yleisesti ja satamissa seka ylimmén johdon sitoutumista turvallisuustyéhon. KyAMK:n vas-
tuulla olevassa tydpaketissa oli myds vuoden 2010 lopussa valmistumassa useita oppilastoita.

Julkaisut ovat:

e Meriympéristoon ja meripelastukseen liittyvéat keskeiset sopimukset ja lainsdadantd 6 Vas-
tuut Suomenlahden alusdéljyvahingoissa

e Accident analysis; The tool for risk evaluation

e Turvallisuusjohtamisjarjestelmien toteutus satamissa ja niissa toimivissa yrityksissa
e Safety culture and maritime personnel’s safety attitudes - Interview Report

e Maritime personnel's safety attitudes

e Influence of Corporate Top Management to Safety Culture i A Literature Survey

e Turvallisuusjohtamisjarjestelmien vertailu - Tutkimusraportti

e Safety performance indicators for maritime safety management - Literature review
e Tutkimusjulkaisu 2009, Kymenlaakson ammattikorkeakoulun julkaisuja

Rahoittajina METKU-projektissa ovat Euroopan Unioni/Euroopan aluekehitysrahasto, Kotkan kau-
punki ja Merikotkan yritysryhmén yritykset. Projektin kustannusarvio on 730 000 euroa.

3.5.3 GOFMEC II

GOFMEC -hankkeissa on luotu tekninen simulaattoriverkosto Suomen, Venajan ja Viron merenku-
lun opetusyksikdiden valille.

GOFMEC Il -hankkeessa ja sen aiemmissa sisarhankkeissa verkotettiin kolme kriisinhallintasimu-
laattoriyksikkda (Pietari, Tallinna, Kotka) siten etta ne toimivat yhdessa ja niiden tiedostot péaivitty-
vat internetiin perustettavan ja siella yllapidettavan verkon kautta. Hankkeessa toteutettiin verkot-
tamiseen tarvittavat laitehankinnat, laitteistojen testaaminen sekd koulutuksen jarjestdminen
avainhenkildstolle ja kohderyhmille.

Hankeen loppuraportti toimitettiin rahoittajalle toukokuussa 2009. Hankkeen kotisivut siirrettiin Me-
rikotka-tutkimuskeskuksen yllapidettaviksi osoitteeseen www.merikotka.fi/gofmec.

Hankkeesta jarjestettiin loppuseminaari yhteistydssa Kymenlaakson ammattikorkeakoulun kanssa
2.12.2009 Kotkassa otsikolla dSeminar on Gulf of Finland Environment Protection Co-operationa
Seminaarissa jokainen hankesarjaan osallistunut partneri (Kotka, Tallinna, Pietari) esitteli oman
simulaattorikeskuksensa toimintaa ja kayttémahdollisuuksia. Seminaarissa esiteltin myds muita
Merikotkan ja KyAMK:in kansainvalisid hankkeita (BSN network ja SPORT). Seminaariin osallistui
n. 50 henkil6d Suomesta, Virosta ja Vengjaltd. Hanke sai myos ndkyvyyttd paikallisessa mediassa
seminaarin jalkeen.

Hankkeen aikana on syntynyt toimiva yhteistyéverkosto, jonka avulla voidaan suunnitella ja jarjes-
tédé koulutusta merenkulun turvallisuuteen ja meriympariston suojeluun liittyen (erityisesti torjunta-
henkilostd ja merenkulkuopiskelijat). Hankkeen seurauksena my6s simulaattorikeskusten kayttoa
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tutkimushankkeissa on alustavasti selvitelty. Hankkeessa on myos koostettu kaksi tutkimusraport-
tia:

e Improving simulator ice condition modeling and pollution prevention in ice
e Use of telematics in improving maritime safety

Hanke on tyollistanyt Merikotka ry:n hallintoa. Jatkossa kesken&dan verkotettujen simulaattorikes-
kusten on mahdollisuus jarjestdd yhteisharjoituksia, joissa voidaan harjoitella samaa simuloitua
tilannetta. Simulaattoreita kaytetdan merenkulun opiskelijoiden ja erilaisten sidosryhmien koulu-
tuksessa. Lisaksi simulaattoriyksikoihin litetddn uusia toiminnallisia ominaisuuksia jolloin niiden
kayttd entisestaankin monipuolistuu (esim. komentosilta- ja konehuonesimulaattorit). Simulaattori-
verkostoa tullaan hyédyntamaan myos Merikotkan tulevissa tutkimushankkeissa.

3.5.4 SPORT

SPORT (St. Petersburg Oil Recovery Training Centre) on kehittamishanke, jossa Kotkan kaupunki
on paapartnerina. Kotkan kaupungin kanssa tehdyn sopimuksen mukaisesti Merikotka ry hoitaa
hankkeen koordinoinnin.

SPORT-hanke on Kotkan ja Pietarin kaupunkien seka EU:n rahoittama hanke, joka alkoi maalis-
kuussa 2008. Hankkeen partnereina ovat Kotkan kaupunki, Merikotka-tutkimuskeskus, Kymen-
laakson ammattikorkeakoulu, Suomen ymparistokeskus, Pietarin kaupunki ja Makarovin Meriaka-
temia Pietarissa. Suomalaisina asiantuntijoina hankkeessa ovat toimineet Kari Lampela (SYKE) ja
Jorma Rytkénen (KyAMK).

Hanke oli alun perin 1,5-vuotinen ja sen oli maara paattya vuoden 2009 syyskuussa. Hankkeelle
haettiin ja saatiin jatkoaikaa 6kk ja se paattyy maaliskuussa 2010.

SPORT-hankkeessa tehdaén suunnitelmat ja rakennuspiirustukset Pietariin rakennettavaa 6ljyn-
torjunnan osaamis- ja koulutuskeskusta (SPORT-keskus) varten. Suomalaiset asiantuntijat Suo-
men ymparistokeskuksesta ja Kymenlaakson ammattikorkeakoulusta antavat asiantuntemustaan
keskuksen tilojen, laitteistojen ja muun varustuksen suhteen. Venaldiset partnerit osallistuvat kes-
kuksen suunnitteluun maarittelemalla omat tarpeensa valineiston ja koulutuksen suhteen.

Hankkeessa viimeisteltin vuoden 2009 alussa Pietarin SPORT-keskuksen toteutettavuussuunni-
telma:

e St. Petersburg Oil Recovery Training Centre "SPORT", Feasibility Study

Taman suunnitelman perusteella on Pietarissa vuoden 2009 aikana tehty ensimmainen ja pddosa
toisesta keskuksen rakennussuunnitelman vaiheista.

Joulukuussa 2009 jarjestettiin Kotkassa SPORT ja GOFMEC Il -hankkeiden yhteisseminaari, jos-
sa oli noin 50 osallistujaa.

Hanke on tarkea Pietarin kaupungille ja on taten merkittavd myos Kotkan ja Pietarin kaupunkien
suhteiden kannalta. Hankkeen jalkeen Pietarin kaupunki on ilmoittanut rakentavansa suunnitellun
oljyntorjuntakeskuksen alueelleen sité varten varatulle tontille Krasnoselskyyn Pietarin lounaispuo-
lelle.

Hankkeen vaikutuksena oljyntorjunnan kdytdnndén osaamistason kasvaa Pietarin ja Leningradin
alueella keskuksen valmistuttua. Taméa hyodyttdd mahdollisen onnettomuuden tapahtuessa me-
riympariston tilan suojaamista Suomenlahdella. Keskusta on mahdollista kayttaa myoés tutkimus-
kayttoon.
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3.5.5 STOCA

Merikotka-tutkimuskeskuksen koordinoima STOCA dStudy of cargo flows in the Gulf of Finland in
emergency situationso -tutkimuksessa on tarkoituksena analysoida ja simuloida kriisitilanteiden
aiheuttamia muutoksia kuljetusketjussa seka liikke-elaman ettd valtioiden nakdkulmasta. Itdmeren
rantavaltioiden kuljetusmuodoista 76 % tehd&&n meriteitse ja ainoastaan 24 % muilla kuljetusme-
netelmilld, joten kaikki maat ovat erittain riippuvaisia merikuljetuksista. Talla hetkella ei kuitenkaan
ole tutkimuksia siitd miten nama merikuljetusvolyymit voitaisiin hoitaa, jos kuljetusketjussa tapah-
tuisi merkittavia muutoksia. Esimerkkina poikkeustilanteesta voisi olla jos satama olisi pois kaytos-
ta talous-, ymparist6- tai muun hairion johdosta. Hankkeen projektipaallikkona toimi Juha Heijari ja
talousassistenttina Tarja Javanainen.

STOCA-projektissa osaamista tuovat Turun yliopiston Merenkulkualan tutkimus- ja koulutuskeskus
(Kotkan toimipiste ja Turun toimipiste), Lappeenrannan teknillisen yliopiston Kouvolan tutkimusyk-
sikko ja Pohjoisen ulottuvuuden tutkimuskeskus NORDI ja Viron Meriakatemia.

Tutkimuksessa painotetaan uusien kuljetusreittien ja menetelmien analysointia yhteistydssa Viron
kanssa siten, ettd valtioiden huoltovarmuus pystyttaisiin sailyttdmé&an myds kriisitilanteessa. Tut-
kimuksessa selvitetaan:

o merilikenteen ja logistiikan tulevaisuuden kuljetusmaarid, eri kuljetusmenetelmien ja -
reittien mahdollisuuksia sekéa vaikutuksia kuljetusketjuun, jotta mahdolliset epajatkumot ja
niiden vaikutukset alueen kuljetusvirtoihin saataisiin selville.

o kartoitetaan mahdollisia poikkeustilanteita ja vaihtoehtoisia toimintaymparistén skenaarioita
Itdmeren alueen satamien ja Kaakkois-Suomen logistiikkakeskusten toiminnalle.

e analysoidaan, millaiset poikkeustilanteet voisivat vaikuttaa Suomenlahden kappaletavara-
virtojen ohjautumiseen muihin satamiin ja millaisia seurauksia mahdolliset poikkeustilanteet
voisivat aiheuttaa elinkeinoelamalle ja julkishallinnolle.

o tarkastellaan vaihtoehtoisten maantie- ja rautatiekuljetusreittien ymparistovaikutukset.

e tuotetaan meri-, maantie- ja rautatiekuljetusreitteja simuloiva malli, jota voidaan kayttaa
strategisessa ja toiminnallisessa suunnittelussa niin liike-elamassa kuin valtioiden johdon
tasolla.

Projektista tiedotettiin kuudella lehtikirjoituksella sek& TV-uutisten valityksella. Hankkeen www-
sivut on pidetty ajantasaisina (967 yksittaista kavijad), ja hankkeessa on jarjestetty kaksi seminaa-
ria ("Future of Transit Logistics in the Gulf of Finland" ja "Fifth International Railway Logistics Se-
minar"), joissa on yhteensa ollut mukana 80 henkilda. Lisaksi hankkeesta on julkaistu kirjoitus Me-
rikotkan uutiskirjeessa, ja hanketta on esitelty Merikotka-tutkimuskeskuksen neuvottelukunnassa
sekad Merikotka-tutkimuskeskuksen yritysryhmassa.
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Projekti tuotti vuoden 2009 aikana kolme Kkirjallisuustutkimusta, joista kaikki olivat englanninkieli-
sia. Julkaisuissa on selvitetty tarkemmin meriliikenteen ja logistiikan tulevaisuuden kuljetusmaaria,
satamien kehitysta, kuljetusketjun riskeja, logistiikkaketjun infrastruktuuria seka logistiikkaketjun
opull onkaul oj ao

Julkaisut ovat:

e Study of cargo flows in the Gulf of Finland in emergency situations, Proceedings of Esto-
nian Maritime Academy

e Development of Russian ports in the Gulf of Finland
e Traffic flows in Finnish Gulf of Finland ports

Rahoittajina STOCA-projektissa ovat Euroopan Unioni/Euroopan aluekehitysrahasto (Central Bal-
tic INTERREG IV A Programme 2007-2013), Ty6- ja elinkeinoministerio ja Huoltovarmuuskeskus.
Hankkeen kustannusarvio on 860 000 euroa.

3.6 Merikotkan yhteydessé toteutettavat muut hankkeet
3.6.1 TUKKE

TUKKE i Tuoteseuranta satamasidonnaisessa kuljetusketjussa oli TEKES-rahoitteinen 1,5 vuotta
(20081 2009) kestanyt tutkimusprojekti, jossa tarkasteltin useiden erilaisten tuotteiden
seurantatietoa  satamissa. Projektissa  haettin  vastausta  erityisesti seuraavaan
paatutkimuskysymykseen: miten satamasidonnaiset logistiikkayritykset pystyvat tarjoamaan
tuotteiden/kuljetusyksikdiden seurantaa useiden eri toimialojen tuotteille? Tutkimuksessa
selvitettiin, millaisia keinoja tana paivana yrityksilla on seurata erilaisia tuotevirtoja, miten naita
seurantatietoja jaetaan ja toisaalta miten ja mihin niitd kaytetdan. Loppuraportin otsikko:

e TUKKE T Tuoteseuranta satamasidonnaisessa kuljetusketjussa
Projektin rahoitus saatiin Tekesin VAMOS ohjelmasta MKK:n Kotkan yksikon hakemana.
3.6.2 TRALIA

TRALIA 1 Transitolikenteen lisdarvopalvelut oli vuoden (20087 2009) mittainen TEKES-
rahoitteinen projekti, jossa selvitettin, mitk& ovat nykyiset Vengjan transitolikenteen
lisdarvopalvelut ja miten niita voitaisiin nykyisesta lisatd. Tutkimuksessa tarkasteltin Suomen
kauttakulkureitin ohella myds muita tarkeimpia Vengjan ulkomaankaupan kuljetusreitteja ja niiden
kehitysnakymid. Tutkimus toteutettiin kirjallisuus- ja haastattelututkimuksena. Haastatteluiden
kohteena olivat lisdarvopalveluja tuottavat suomalaiset yritykset. Hankkeen loppuraportin otsikko
oli:

e TRALIAT Transitoliikenteen lisdarvopalvelut

Projekti toteutettiin kesan 2008 ja kesan 2009 vélisena aikana. Projektin rahoitus on saatiin Teke-
siltd MKK:n Kotkan yksikon hakemana.

3.6.3 MOPO

MOPO 1 Mobilisatama on 3-vuotinen (20091 2012) TEKES-rahoitteinen Turun yliopiston,
Kymenlaakson ammattikorkeakoulun ja Lappeenrannan teknillisen yliopiston kanssa yhteistydssa
toteutettava hanke, jossa luodaan uudenlainen infokeskus Kotkan satamaan. Infokeskus
automatisoi olemassaolevaa tiedonkulkua seka vahentdad ruuhkautumista, virheitd, vahinkoja ja
ympaéristbhaittoja. Vastaavanlaista sataman infokeskusta ei ole vield kaytossd Suomessa, mutta
maailmalta 16ytyy erilaisia vastaavaan tarkoitukseen kehitettyja ratkaisuja (ns. Port Community
System). Projektin rahoitus on saatu Tekesilta MKK:n Kotkan yksikdn hakemana.
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3.6.4 MS GOF TACIS

MS GOF Tacis (Maritime Safety in the Gulf of Finland) oli MS GOF -hankkeen jatkohanke, joka oli
Makarovin meriakatemian hallinnoima. MS GOF Tacis -hanke on keskittynyt merenkulun turvalli-
suuden tutkimukseen ja koulutukseen. Toiminnanjohtaja Terhi Lindholm vastasi suomalaistahojen
koordinoinnista, seminaarien jarjestamisesta ja yhteydenpidosta. Hanke paattyi vuoden 2009 hel-
mikuussa. Muita partnereita olivat St.Petersburg State Marine Technical University, Teknillinen
korkeakoulu ja Kymenlaakson ammattikorkeakoulu.

3.6.5 IBAM

IBAM-hankkeen (Integrated Bayesian risk analysis of ecosystem management in the Gulf of Fin-
land) tavoitteena on luoda malli, jonka avulla voidaan arvioida erilaisten Suomenlahtea uhkaavien
riskien yhteisvaikutuksia alueen luontoarvoihin. Itamereen kohdistuu monia uhkia: rehevdityminen,
oljyonnettomuudet, liikakalastus ja ilmastonmuutos. Naiden uhkien vaikutuksia on arvioitu ennen-
kin, mutta IBAM on ensimmainen hanke jossa pyritdan arvioimaan eri riskien yhteisvaikutuksia.

Riskien yhdistdminen merkitsee sita, etta arvioidaan, miten moni yhtdaikainen stressitekija vaikut-
taa Suomenlahden tarkeiden, harvinaisten ja uhanalaisten lajien ja populaatioiden elinvoimaisuu-
teen. Kaksi yhtdaikaista stressitekijad saattaa haitata lajia enemman kuin yksittaisten tekijdiden
yhteenlaskettu summa. Esimerkiksi ilmastonmuutoksen vaikutuksen heikentama populaatio saat-
taa oljyonnettomuuden seurauksena romahtaa paljon pahemmin kuin lajille muuten olisi ominaista.

Suomenlahti on valittu tutkimusalueeksi, silla se on Itdmeren raskaimmin kuormitettu alue. Suo-
menlahdella tapahtuneet muutokset voivat antaa viitteita siitd, millaisia muutoksia muualla Itame-
relld saattaa tapahtua tulevaisuudessa.

Hankkeessa yhdistetddn useiden aiempien tutkimusprojektien tuloksia ja kehitetddn metodiikkaa
monien riskitekijoiden yhteisvaikutusten arvioimiseen. Tata metodiikkaa voidaan jalkeenpain hyo-
dyntdd myds muilla merialueilla ja my6s toisenlaisiin ongelmiin.

IBAM-hankkeen rahoitus tulee Itdmeren rantavaltioiden ja EU:n yhteisesta BONUS-verkostosta.

3.6.6 Baltic Master Il

Baltic Master Il on EU:n Itdmeri-strategian lippulaivaprojekti, joka yhdistaa kaikkia Itdmeren ympa-
rysvaltioita. Projektin tavoitteena on parantaa merenkulun turvallisuutta yhdistamalla paikallisia ja
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alueellisia nékokulmia rajoja ylittavalla yhteistyolla. Taméa edellyttaa rannikkoalueiden oljyntorjun-
tavalmiuden parantamista ja ty6td meriliikenteen aiheuttaman saastumisen ehkaisemiseksi.

Baltic Master 1l kaynnistyi vuonna 2008 seuraten onnistunutta Baltic Master-hanketta. Yhteensé 48
osallistujaa kaikista Itdmerta ymparoivista yhdeksastd maasta ovat mukana projektissa. Kumppa-
nit edustavat paikallisia, alueellisia ja kansallisia viranomaisia, tutkimuslaitoksia sek& koko Itame-
ren aluetta kattavia jarjestoja.

Merikotka on mukana mm. satamien jatteenkasittelyyn liittyvassa selvityksessa. Kolmivuotisen
hankkeen kokonaisbudjetti on n. 4 MEUR. Merikotka ry:n on mukana hankkeessa myds seuraa-
massa sen tuloksia ja valittamassa tietoa Merikotkan toiminnasta hankkeen verkostolle.

Vuoden 2009 syyskuussa Merikotka isannoi yhtd hankkeen tyéryhméaseminaareista koskien jat-
teenkasittelyd satamissa Kotkassa Merikeskus Vellamossa ja Kotkan sataman tiloissa. Seminaa-
riin osallistui n. 20 henkilda eri puolilta Itamerta.

3.6.7 EfficienSea

Hankkeessa rakennetaan ajantasainen riskientunnistamisjarjestelma, joka pystyy varoittamaan
kasvaneista riskeista eri merialueilla. Jarjestelman avulla kyetaan vahentamaan alusonnettomuuk-
sien vaaraa. Suomen vastuulla oleva tydpaketti liittyy Merenkulkulaitoksen IDiSS-hankkeeseen,
jonka tarkoituksena on luoda alykkaita tydkaluja alusliikenteen ohjaukseen.

Hanke kaynnistyi vuoden 2009 alussa. Kyseessa on 8 miljoonan euron hanke Itdmeren turvalli-
suuden kehittamiseen, partnereina ovat Pohjoismaat, Puola ja Viro. Suomen osuus rahoituksesta
on 1,1 miljoonaa euroa. Suomalaiset partnerit ovat Merenkulkulaitos, Teknillinen korkeakoulu ja
Kymenlaakson ammattikorkeakoulu. Hankkeen rahoitus on EU:n Itameriohjelmasta, Kotkan kau-
pungilta ja Kymenlaakson ammattikorkeakoululta.

3.6.8 SAFEWIN

SAFEWIN-hankkeen tarkoituksena on luoda ennustejarjestelma, jonka avulla laivat voivat valttaa
likennettéa jaiden puristuksen kannalta huonoissa olosuhteissa. Hankkeessa tutkitaan erityisesti
puristustilanteen syntyd ja mallinnusta laivan liikkuessa Itameren ja&olosuhteissa. Hankkeessa
tehdéaan laajat kenttakokeet tadysmittakaavassa ja lisdksi tilannetta tutkitaan seka laskennallisesti
ettd mallikokeilla. Tavoitteena on kehittdd nykyista luotettavimpia menetelmid puristustilanteen
syntymisen mallintamiseen ja laivan selviytymisen ennustamiseen kyseisessa tilanteessa.

4-vuotinen puiteohjelmahanke SAFEWIN on kokonaisbudjetiltaan noin 3.8 MEUR ja se kaynnistyi
syyskuussa 2009. TKK toimii hankkeen koordinaattorina ja siind on partnereina merenkulun viran-
omaisia, suunnittelukonttoreita, tutkimuslaitoksia ja varustamoja Suomesta, Virosta, Ruotsista,
Norjasta, Saksasta ja Kroatiasta.
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