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1. Yhteenveto vuodesta 2010 ja arvio tulevasta kehityksesta

Vuosi 2010 oli Meriturvallisuuden ja -liikenteen tutkimusyhdistyksen, jaliempana Merikotka ry:n vii-
des toimintavuosi. Merikotka ry koordinoi Merikotka-tutkimuskeskuksen toimintaa ja tuottaa tutki-
muksen tukipalveluita.

Tavoitteiksi vuoden 2010 toimintasuunnitelmassa maariteltiin:

e Merikotkan  toiminnan  jatkuvuuden  valmistelu, erityisesti 2011  pé&éattyvan
meriturvallisuusprofessuurin jatkon varmistaminen

e kaynnissa olevien projektin menestyksekas lapivienti
e tutkimustoiminnan laajentaminen, erityisesti
— SAFGOFin jalkeisen uuden Merikotkan karkihankkeen suunnittelu
— uusien hankkeiden suunnittelu ja rahoituksen varmistaminen
— puiteohjelmahankkeen valmistelu
— tutkimusryhmien vahvistaminen Kotkassa
e yritys- ja sidosryhmayhteistyodn jatkuva kehittdminen
e Merikotkan tunnettuuden parantaminen edelleen viestintdan panostamalla

e tukea Kotkan kaupungin elinkeinoelaman ja koulutuksen kehittamistd ja tehdd Kotkaa
tunnetuksi merenkulun ja meriympariston tutkimuksen edellakavijana

¢ tilaratkaisujen selvittaminen 2-3 vuoden tahtaimella paikallisten toimijoiden kanssa
e Merikotka ry:n projektikirjanpidon toimivuuden varmistaminen

¢ noin 2 miljoonan euron kokonaisbudjetin varmistaminen
Toimintasuunnitelman mukaisissa tavoitteissa onnistuttiin paapiirteittain hyvin.

Toiminnan rahoituksellinen tavoite ylitettiin, koska vuoden 2010 toiminnan kokonaisvolyymi oli n.
2,2 miljoonaa euroa.

Merikotkan toiminnan jatkuvuus sai harppauksen eteenpain, kun Kotkan kaupunki hyvaksyi Meri-
kotkan rahoituksen jatkuvuuden vuoden 2016 loppuun ja optiona vuoden 2020 loppuun saakka.
Vuonna 2011 paattyvan Aallon professuurin jatkoa valmisteltiin, mutta p&atés uuden professuurin
perustamisesta nykyisen jatkoksi jai Aalto-yliopiston osalta vuoden 2011 puolelle. Syksylla 2010
valmisteltiin my6s Turun yliopiston logistiikkaprofessuurin jatkoa vuoden 2012 jalkeen.

Projektien lapivientiin keskityttiin sek& hallinnon ettd tutkimuksen osalta. Vuoden aikana projektit
toteutuivat menestyksekkaasti, erityisesti Merikotkan paattyvan karkihankkeen SAFGOFin tulokset
olivat positiivisia. Uutta karkihanketta, MIMICia suunniteltin ja hanke jatettiin hakuun vuoden
lopulla. Lisaksi vuoden aikana suunniteltin ja k&aynnistettin useita muita hankkeita, joista
mainittavin Kaakkois-Suomi — Vengja - ohjelman meriturvallisuushanke RescOp, jonka rahoitus
varmistui loppuvuodesta. Vuoden 2010 aikana Merikotka my6s valmisteli ja jatti rahoitushakuun
ensimmaisen EU:n puiteohjelmahankkeen, BRESHIPin, jossa Merikotka on laajan
partnerikonsortion vetaja.
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Vuonna 2010 Merikotka on ollut hyvin esilla tiedeyhteisdssa ja julkisilla foorumeilla kansallisesti ja
kansainvalisesti. Yritys- ja sidosryhmayhteisty0 kehittyi vuonna 2010 parin hankalamman vuoden
jalkeen suotuisasti ja mukaan nelja uutta yritysta. Yritysryhméakokouksia uudistettiin, mista saatiin
positiivista palautetta.

Projektikirjanpidon kanssa on tehty t6ita koko vuoden ja tama tyo jatkuu edelleen. Nykyista tarkoi-
tuksenmukaisemmista tilaratkaisuista keskusteltiin, mutta muutoksia vuoden aikana ei tapahtunut.

Tutkimustoimintaa on laajennettu ja syvennetty valituilla aloilla: Merilikenne ja logistiikka seka
merenkulun turvallisuus ja ymparistovaikutukset. Tutkimusryhmat ovat toteuttaneet menestyksek-
kaasti omia hankkeitaan, mika tukee myo6s poikkitieteellistd tutkimustyotd. Tutkimusryhmaét
Kotkassa pysyivat vuoden aikana ennallaan.

Merikotkan tulevaisuus nayttdd positiiviselta. Merikotka on kasvava tutkijayhteisd, jossa on hyva
yhteistyon ilmapiiri, joskin vuoden 2010 aikana on noussut esiin tarve varmistaa tutkijoiden ja toi-
minnan riittavd maara Kotkassa ja toiminnan ndkyvyys myods Merikotkan nimissa, jotta Merikotka
kehittyisi jatkossakin positiivisesti kokonaisuutena.

Vuoden 2011 aikana tullaan jatkamaan perustyota ja jattamaan hakuun vahintadan kolme suureh-
koa hankehakemusta eri rahoitusohjelmiin. Liséksi tavoitteena on saada kayntiin kolme uutta pro-
fessuuria nykyisten professuurien vakinaistamisprosessin liséksi. Nailla varmistetaan toiminnan
kehittaminen ja henkiléston tydsuhteiden jatkuvuus. Tavoitteena on, ettd tydpaikkojen maaraa Me-
rikotkan yhteydesséa Kotkassa voidaan edelleen kasvattaa.

Yhteisty®d yritysten, tutkimuslaitosten, yliopistojen ja muiden toimijoiden kanssa kansallisesti ja
kansainvalisesti on jatkuvasti lisdantynyt. Taman kehityksen jatkamiseksi tehdaan toitd edelleen.
Merikotka on merkittdava Euroopan Unionin tutkimuksen sek& rahoituksen ja hallinnon osaaja. Me-
renkulun temaattinen osaaminen yhdessa hallinnollisen osaamisen kanssa luovat ainutlaatuisen
kokonaisuuden ja merkittdvan merenkulkualan tutkimusyksikon.

Terhi Lindhobm
toiminnanjohtaja

Meriturvallisuuden ja -liikenteen tutkimusyhdistys ry
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2. Jarjestdtoiminta
2.1 Yhdistys

Yhdistyksen muodostavat Meriturvallisuuden ja -likenteen tutkimusyhdistys ry:n periaatteet ja
saannot hyvaksyvat ja jAsenmaksun maksavat organisaatiot. Yhdistyksen vuosikokous pidetaan
vuosittain tammi-toukokuussa. Yhdistyksen hallitus valitaan vuosikokouksessa. Yhdistyksella on
yhdeksan hengen hallitus. Jokaisella perustajajasenella on hallituspaikka ja Kotkan kaupungilla,
toiminnan paaasiallisella rahoittajalla, on kaksi paikkaa. Hallituksessa johdossa ovat puheenjohta-
ja, 1. varapuheenjohtaja, 2. varapuheenjohtaja. Toiminnanjohtaja toimii esittelijana ja sihteerina.

Yhdistyksella ja Merikotka-tutkimuskeskuksella on kaytossaan toimitilat Kotkassa.
Yhdistyksen vuosikokous pidettiin 27.4.2010. Kokouksessa kasiteltiin sdantdmaaréaiset asiat.
2.2 Yhdistyksen jasenet

Meriturvallisuuden ja -liikenteen tutkimusyhdistys ry:n jasenet ovat

Aalto-yliopisto

Cursor Oy

Kotka Maretarium Oy
Etela-Kymenlaakson ammattiopisto
Kotkan kaupunki

Kymenlaakson ammattikorkeakoulu Oy
Metsahallituksen luontopalvelut

Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos
Turun yliopisto (liittynyt 30.11.2010)

Vuonna 2010 asetettiin tavoitteeksi saada Merikotkan toiminnassa mukana olevat Turun ja Helsin-
gin yliopistot mukaan yhdistyksen jaseniksi. Vuoden 2010 aikana saatiinkin Turun yliopisto jase-
neksi. Helsingin yliopiston jaseneksi liittymisesta paatetaan vuoden 2011 puolella.

2.3 Henkilosto

Merikotka-tutkimuskeskuksella on kaytdssaén koordinaatiohenkildsto, joka on tydsuhteessa Meri-
turvallisuuden ja -likenteen tutkimusyhdistykseen. Henkiléstdon kuului vuonna 2010 toiminnanjoh-
taja Terhi Lindholm, kaksi projektipdallikk6a: Miina Karjalainen ja Juha Heijari, koordinaattori Saila
Ina, projektiassistentti Tarja Javanainen ja projektisuunnittelija Tanja Tuominen helmikuusta 2010
alkaen. Liséksi yhdistyksen palveluksessa tytskenteli harjoittelija Soma Biswas-Kauppinen mar-
ras-joulukuussa.

2.4 Hallitus

Hallitus koostuu taulukossa 1. esitetyista henkil6ista.
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Taulukko 1. Hallituksen jasenet 2010 (27.4.2010 alkaen)

-LITKENTEEN TUTKIMUSKESKUS

Jasen:

Varajasen:

Henry Lindel6f, Kotkan kaupunki, puheenjohtaja

Kimmo Naski, Kotkan Satama

Kai Holmberg, Kotkan kaupunki, varapuheenjohtaja

Risto Virtanen, Kotkan kaupunki

Jerzy Matusiak, Aalto-yliopisto, 2. varapuheenjohtaja

Pentti Kujala, Aalto-yliopisto

Sari Saukkonen, Kotka Maretarium Oy

Sakari Seppéald, Kotkan kaupunki

Hannu Karavirta, Cursor Oy

Harri Holopainen, Cursor Oy

Juha Reivila, Kotkan-Haminan seudun koulutuskun-
tayhtyméa

Matti Sulin, Kotkan-Haminan seudun
koulutuskuntayhtyméa

Michael Haldin, Metsahallitus

Ari Laine, Metsahallitus

Juha Rissanen, Kymenlaakson ammattikorkeakoulu

Raija Salo, Kymenlaakson AMK

Eero Helle, Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos

Jukka P6nni, RKTL

Alkuvuoden 2010 (27.4 saakka) jasenet olivat muuten samat, paitsi Metsahallituksen jasen oli Jan

Ekebom.

Hallitus kokoontui vuonna 2010 kolme kertaa (30.3.2010, 24.8.2010 ja 30.11.2010) ja kasitteli

seuraavia asioita:

seurasi yhdistyksen taloutta

paatti kutsua mukaan yhdistyksen jaseniksi
yliopistot

perustamisesta
seurasi muita ajankohtaisia asioita

Hallituksen kokousten yhteydessa pidettiin teemaluento

valmisteli Kotkan kaupungin perusrahoituksen jatkuvuutta

valmisteli Aalto-yliopiston ja Turun yliopiston professuurin jatkoa

seurasi kaynnissa olevia hankkeita, uusien hankkeiden valmistelua ja henkildstoasioita
otti kantaa Merikotkan valitilinpaatbksesséa annettuhin strategisiin ehdotuksiin

Merikotkan toiminnassa mukana olevat

paatti uusien professuurien perustamisedellytysten selvittdmisesta ja uusien professuurien

valmisteli vuoden 2011 budjettia ja toimintasuunnitelmaa

Merikotkan tutkimusaiheista. Teemoina

olivat Merikotkan Venéaja-yhteistyd, SAFGOF-hankkeen tulokset ja Merenkulun turvallisuuskulttuuri

-hankkeen tulokset.
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3. Tutkimus

Yhteisty6ssé Kotkan kaupungin kanssa Merikotka ry on kaynnistéanyt ja pitanyt ylla kolmea lahjoi-
tusprofessuuria ja tutkimusjohtajuutta. Lisé&ksi on tuettu Metsahallituksen toimintaa maararahalla.
Yhteensa Merikotkassa tydskenteli vuoden 2010 lopussa yli 40 henked, joista noin 35 tutkijoita.

Merikotkan tutkimuksesta vastaavat tutkimuspartnerit ja naiden vastuualueet ovat:

e Aalto-yliopisto: merenkulun turvallisuus ja talvimerenkulku

¢ Kymenlaakson ammattikorkeakoulu: satamatoiminnot, -turvallisuus ja logistiikka

e Helsingin yliopiston Ympaéristttieteiden laitos: meriympéristdn ja merenkulun ympaéristovai-
kutusten tutkimus

e Turun yliopiston Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus: merenkulun logistiikka

Liséksi Merikotkan toimintaan liittyvat Metsahallituksen ja Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitoksen
tutkimusyksikot Kotkassa.

3.1 Merenkulun ymparistévaikutukset ja meriympaéristo

Kalastusbiologian professori Sakari Kuikka on muodostanut ymparilleen yli kymmenen hengen tut-
kimustiimin (FEM-ryhma4; Fisheries and Environmental Management). Tutkimustiimin tutkijoita toi-
mii sek& Helsingissé ettda Kotkassa. Kotkassa tiimiin kuului vuonna 2010 kolme tutkijaa ja Helsin-
gissa 9.

Vuonna 2010 tutkimusryhma oli mukana kahdessa eri EU:n puiteohjelmahankkeessa (JAKFISH,
ECOKNOWS) joista jalkimmaista ryhma myds koordinoi. Liséksi ryhm& oli mukana neljasséa
muussa hankkeessa (IBAM, PROBAPS, OILRISK ja SAFGOF). Vuoden 2010 keskeinen tapahtu-
ma oli ECOKNOWS-hankkeen kaynnistyminen. Hankkeen tavoitteena on kehittd& menetelmia joi-
den avulla tieteellisesté tiedon kayttd tehostuu ja systemaattinen oppiminen paranee.

Metsahallituksen vedenalaisen meriluonnon kartoituksesta ja tutkimustoiminnasta itaisella Suo-
menlahdella vastaa Kotkaan sijoitettu aluemeribiologi (Ari Laine), jonka toimitilat ovat Mareta-
riumissa. Vakinaisen meribiologin lisdksi Kotkassa tydskenteli maaraaikainen suunnittelija seka
inventointiavustaja ja kaksi korkeakouluharjoitteljaa kenttdkaudella. Metsdhallituksen toiminta
vuonna 2010 keskittyi edelleen vedenalaisen meriluonnon monimuotoisuuden inventointiin itdisen
Suomenlahden kansallispuiston alueella. Kartoitukset liittyivat EU:n Life+ ohjelman rahoittamaan
FINMARINET-hankkeeseen, jolla pyritdan selvittdméan mereisten Natura-luontotyyppien esiinty-
mista ja suojelutarvetta Suomen rannikkoalueilla. Hanke jatkuu vuoteen 2012. Lisdksi osallistuttiin
RKTL:n koordinoimiin norppien lentolaskentoihin itéisella Suomenlahdella.

3.2 Merenkulun logistiset jarjestelmat

Merenkulun logististen jarjestelmien tutkimusta vetda professori Ulla Tapaninen. Professorin teh-
tavana on erityisesti elinkeinoelamaa vahvistavien tutkimusprojektien suunnittelu ja niiden toteut-

7
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taminen yhteistydssa alueen yritysten kanssa Kymenlaakson maakunnan kehitystarpeet huomioon
ottaen.

Tutkimustoiminta jakaantuu kolmeen painoalaan: johtaminen merenkulkualalla, jossa keskitytaan
ennen kaikkea turvallisuus- ja laatujohtamiseen; merilikenteen ja lastivirtojen analysointiin erityi-
sesti Suomenlahdella ja huoltovarmuusnakokulmaan; sek& satamasidonnaisiin toimintoihin ja tie-
tovirtoihin.

Yksikossa tyoskenteli professorin liséksi seitsemén péatoimista tutkijaa, joista yksi toimi Turussa
ja muut Kotkassa. Tyontekijoista yksi siirtyi muihin tehtaviin vuoden aikana ja hanen tilalleen pal-
kattiin tutkimusavustaja. Lisaksi vuoden aikana yksiktssa tyoskenteli 4 harjoittelijaa. Tutkimustoi-
mintaa tuettiin myos palkkaamalla puolipéivainen taloussuunnittelija Turkuun hoitamaan projektien
maksatuksia ja tilintarkastuksia. Yhteensa yksikon palkkalistoilla oli vuoden aikana 13 henkea ja
liséksi yksi tutkija vanhempainvapaalla.

Yksikko taytti vuoden 2011 alussa 5 vuotta. Tana aikana tutkimusaloilta on ilmestynyt toistakym-
menta vertaisarvioitua julkaisua ja useita kymmenia muita julkaisuja. Tunnustuksena tasta tieteel-
lisesta tyosta yksikon vetgjalle annettiin ‘merenkulkutalouden ja logistiikan’ dosentin arvo Turun
yliopistossa perustuen yksikdn julkaisutoimintaan.

Tutkimusprojektien tuloksena yksikkd on julkaissut vuonna 2010 4 tutkimusraporttia, 5 tieteellista
konferenssiesitelmaa, 2 vertaisarvioitua artikkelia ja 2 vertaisarvioitua oppikirjan kappaletta ja 9
muuta tieteellista tai yleistajuista lehtiartikkelia tai muuta julkaisua. Lisaksi professori ja tutkijat ovat
antaneet kolmattakymmenta julkista esitelmaéa ja luentoa erilaisissa kotimaisissa ja ulkomaisissa
seminaareissa, korkeakouluissa ja tilaisuuksissa. Professori on toiminut arvioijana useissa tieteel-
lisissé julkaisuissa ja konferensseissa ja toimii mm. Suomen logistiikkafoorumin palkintovaliokun-
nassa seka tieteellisten seurain valtuuskunnan asettamassa julkaisufoorumissa.

3.3 Merenkulku ja satamatoiminnot

Vuonna 2010 merenkulun ja satamatoimintojen logistiikan tutkimuspaallikkénd Kymenlaakson
ammattikorkeakoulussa toimi Jorma Rytkdnen. Satamiin ja logistiikkaan liittyva tutkimus liittyi seka
KyAMK:n omiin tutkimushankkeisiin, ettd Merikotkan yhteydesséa toteutettuihin hankkeisiin.

Tarkeimpia Merikotka-yhteistydssa suoritettuja tutkimushankkeita olivat METKU ja SAFGOF seka
SPORT-projektien loppuun saattaminen vuonna 2010. SAFGOF-hankkeessa toteutettiin vuoden
2010 aikana 8 opinnaytety6ta, laadittiin KyAMK:n vastuulla olevista osioista kaksi C- sarjan julkai-
sua ja yksi B-sarjan julkaisu seka esiteltin hanketta Hameen AMK:n koordinoimassa INSSI-
hankkeessa. INSSIn tavoite oli tuoda esille parhaita kaytant6ja opetuksessa ja tutkimuksessa,
missa SAFGOF toimi hyvanéa esimerkkind.

Yksi SAFGOF-hankkeen tyopaketeista kasitti koko tutkimushankkeen paatulosten yhdistelyn ja
koulutusmateriaalin ja -tapahtumien suunnittelun ja toteutuksen niiden pohjalta. KyAMK toteuttikin
SAFGOF-tutkijoiden voimin useita esitelma- ja opetussessioita, joissa keskeisia tuloksia esiteltiin
sidosryhmien edustajille. Hankkeessa rakennettiin myds virtuaalitekniikkapohjaista opetusmateri-
aalia yhdistamalla videoituja seminaariesityksia powerpoint-esityksiin.

SAFGOF-hankkeen puitteissa KyAMK osallistui Liikenneministerion TAVARATERMINAALI2009-
hankkeeseen, jonka loppuraportti julkaistin vuoden 2010 alussa. Se kasitti terminalitoimijoille
suunnattua tietoa Suomen ja Vendjan rajaliikenteessa. Julkaisu on saatavissa LVM:n www-
sivustosta.
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Merenkulun turvallisuutta luotaavassa METKU-hankkeessa toteutettiin kaksi opinnéytetyota, tuo-
tettiin yksi C-sarjan julkaisu ja kaksi B-sarjan julkaisua. C-julkaisut kasittivat molemmat merenku-
lun ja viranomaispinnan turvallisuusjohtamisjarjestelmien evaluointia, vertailua muihin kaytantoihin
ja parhaiden kaytéanttjen esittelya ja suosituksia. Molempia julkaisuja toimitettiin sidosryhmille run-
saasti ja painosmaarat, 150 kpl, kuluivat lahes loppuun.

KyAMK:lla on Merikotkayhteistydon ulkopuolella ollut menossa Oljyntorjunnan rantaoperaatioita
koskeva tutkimus- ja kehityshanke SOKO-2, jossa on laadittu ohjeistusta viranomaisilla ja torjun-
taorganisaatioille toimia oikein onnettomuustilanteissa. Oljyntorjunta-asioiden mahdollisesti saa-
dessa jatkossa oman professuurin Merikotkassa, on nailla T&K-asioilla ja osaamisilla hyvét edelly-
tykset entista tiivimpaan yhteistybhén Merikotkan puitteissa.

3.4 Meriliikenteen ja talvimerenkulun turvallisuus
Aalto-yliopiston merenkulun turvallisuuden professorina toimii Pentti Kujala. Kujala johtaa Merikot-
kan turvallisuus-tutkimusryhmaa. Professuurin on maaréaikainen (8/2006-7/2011) ja sen jatku-

vuutta valmisteltiin vuoden 2010 aikana. Kotkan kaupunki, Aalto-yliopisto ja liikenteen turvallisuus-
virasto TraFi ovat alustavasti sopineet professuurin kustannusten jakamisesta jatkossa.

~

Vuoden 2010 aikana tutkimusryhmassa toimi kaksi tutkijaa Kotkassa, kuusi tutkijaa Otaniemessa,
kaksi diplomitydntekijad Otaniemessa ja yksi kesaharjoittelija Kotkassa, seka yksi osapdaivainen
tutkimusapulainen. Vuoden 2010 aikana ryhm& koordinoi yhtd EU:n 7. puiteohjelman hanketta
(SAFEWIN), oli mukana viidessa EU:n rahoittamassa tutkimushankkeessa (METKU, SAFGOF,
EFFICIENSEA, CAFE ja BESST) ja yhdessa Tekesin rahoittamassa hankkeessa (FIMECC) Hank-
keet liittyvat kaikki merenkulun ja erityisesti Suomenlahden liikenteen turvallisuuteen ja liikenteen
riskien mallinnukseen ja arviointiin.

Riskien arviointi perustuen merilikenteen simulointiin ja AlS-tiedon hyvaksikayttoon on ryhman
keskeinen tutkimuksellinen tavoite. Simulointi kasittda seka talvi- etta kesdliikenteen ja erityista
huomiota kiinnitetdan myos inhimillisen tekijan vaikutukseen. Ryhma julkaisi vuonna 2010 kuusi
vertaisarvioitua artikkelia, yhdeksan kansainvélista kongressiesitelmaa ja seitseman raporttia Aal-
lon julkaisusarjassa.

3.5 Merikotka ry:n hallinnoimat hankkeet
3.5.1 SAFGOF

Meriliikenteen kasvunakymid, ymparistovaikutuksia seka satamien héirionhallintaa tarkastellut
monitieteinen SAFGOF-hanke on ollut kdynnissad Merikotka-tutkimuskeskuksessa kolmen vuoden
ajan. SAFGOF-hankkeessa ovat mukana kaikki Merikotkan tutkimusryhmét. Hankkeen kokonais-
budjetti on 1 250 000 euroa.

Hankkeessa on kehitetty Suomenlahden merilikenteen tulevaisuusskenaarioita, onnettomuusmal-
linnusta seké odljykuljetuksista aiheutuvien ymparistoriskien arviointimenetelmid. Hankkeen yhtena
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lopputuotteena on syntynyt todennédkoisyyspohjaiseen mallintamiseen perustuva riski- ja paatos-
analyysityokalu, jonka avulla voidaan tarkastella merenkulun riskienhallintakeinojen vaikuttavuutta.
Hankkeessa luotu paatdsanalyysitytkalu on ainoa laatuaan maailmassa.

Merikotka ry on vastannut hankkeen koordinoinnista ja tiedotuksesta. Tydpaketissa 1 (MKK) ana-
lysoituja liikenteen kasvuennusteita on kaytetty mallinnustyon pohjana méaaritettdessa laivojen yh-
teentdrmaystodennakoisyyksia seka karilleajonriskia tyopaketissa 2 (Aalto-yliopisto). Lisaksi mm.
inhimillisen tekijan vaikutusta, mahdollisen 6ljyvuodon kokoa ja yhteiskunnallisten ohjauskeinojen
vaikutusta onnettomuustodennakoéisyyksien pienentamisessd on analysoitu omissa osamalleis-
saan. TyoOpaketissa 3 (HY) on yhdistetty muissa tyOpaketeissa tuotetut osamallit yhteen ja muo-
dostettu naista yksi yhteinen malli, ns. metamalli. Tydpaketissa on luotu myos karttakayttoliittyma,
jonka avulla on mahdollista yhdistaa mallinnustulokset karttoihin 6ljyn todennékoisesté levidmises-
ta seka uhanalaisten lajien esiintymista Suomen rannikolla.

Hankkeessa tuotetun mallin avulla voidaan arvioida esimerkiksi kuinka paljon 6ljyonnettomuuden
todennékdoisyys kasvaa likennemaarien kasvaessa. Mallilla voidaan edelleen arvioida esimerkiksi
oljyntorjunta-alusten oikeaa sijoittelua, kun todennakéisimmat onnettomuuspaikat on paikannettu,
ja niiden lahettyvilla sijaitsevat luontoarvot huomioitu. Liséksi voidaan arvioida esimerkiksi erilais-
ten mahdollisten tulevaisuuden meriturvallisuushankkeiden potentiaalista vaikutusta jo ennen nii-
den toteuttamista. Toistaiseksi mallissa ei viela ole mukana toimenpiteiden kustannuksia eika on-
nettomuuksien rahallisia vaikutuksia. Kun n&dma on tulevien hankkeiden avulla lisatty, niin mallin
seuraavan version avulla voi pohtia esimerkiksi sitéd kannattaisiko yhteiskunnan tai kuljetusyhtion
varoja kayttaa luotsaustoiminnan lisddmiseen tai uudistaa 6ljyntorjunta-aluksiamme.

Hankkeen muissa tytpaketeissa on tuotettu meriliikenteen turvallisuuteen, ymparistovaikutuksiin ja
satamien hairionhallintaan liittyvaéa tutkimustietoa. TyOpaketissa 4 (MKK) selvitetty mm. paéstokus-
tannusmenetelméan soveltuvuutta merilikenteen ympéaristovaikutusten arvioinnissa mallintamalla
paastokustannuksia aina vuoteen 2030 saakka. TyOpaketissa 5 (KyAMK) on kartoitettu yhdistel-
makuljetuksiin kohdistuvia hairidtekijoita ja mahdollisia héairionhallintakeinoja Kotkan ja Haminan
satamien toimintaymparistdissd mm. kyselytutkimuksen avulla ja vélitetty hyvia kaytantdja naiden
valttdmiseksi. Asiantuntija-arvioita on hyddynnetty myods tydpaketissa 6 (MKK) tehdyssa selvityk-
sessd, jossa tiedusteltiin alan toimijoilta millaiset yhteiskunnalliset ohjauskeinot ovat olleet tehok-
kaimpia meriturvallisuuden parantamisessa ja minkéalaisissa ohjauskeinoissa he nakevét eniten
kehityspotentiaalia tulevaisuudessa. TyOpaketissa 7 (KyAMK) on liitetty muiden tydpakettien tuot-
tamaa tietoa osaksi ammatillista koulutusta hyddynnettavaksi esim. luentotallenteiden ja virtuaa-
liopetusmateriaalien avulla.

Hanketta on esitelty vuonna 2010 tie-
teellisissa kokouksissa, yleisdluennoil-
la, tieteellisissa julkaisuissa, tutkimus-
raporteissa, opinnaytetdissa, ammatti-
ja sanomalehdissd, hankkeen verk-
kosivuilla sekda muissa verkkojul-
kaisuissa, hankkeen véli- ja loppuse-
minaareissa seka Merikotkan Lasten
yliopisto -luennoilla. Hankkeelle anot-
tiin jatkoaikaa 30.4.2011 saakka jul-
kaisujen loppuunsaattamiseen, tulok-
sista tiedottamiseen ja raportointiin.
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3.5.2 METKU

Merikotka-tutkimuskeskuksen koordinoima "Merenkulun turvallisuuskulttuurin kehittdminen (MET-
KU) -projekti on selvittanyt kansainvalisen turvallisuusjohtamiskoodin (ISM-koodi) kayttdonoton
vaikutuksia Suomenlahden merenkulun turvallisuuteen. ISM-koodin tarkoituksena on parantaa me-
riturvallisuutta ja meriymparistén suojelua seké jatkuvasti kehittda turvallisuutta oppimalla vaarati-
lanteista. Kolmivuotisen hankkeen kokonaisbudjetti on 730 000 euroa ja se paattyi 31.8.2010.

Hankkeen tulosten mukaan turvallisuuskulttuuri on kehittynyt suotuisasti ISM-koodin kaytténoton
myo6ta 1990-luvulla ja sen jalkeen. Toteutuneen onnettomuusriskin pieneneminen suomalaisessa

merenkulussa ja Suomen rannikkovesilla on liséksi merkittéava havainto. VTS-keskusten raporttien
ja satamavaltioiden tekemissa tarkastuksissa aluksilla havaittujen puutteiden perusteella on mah-
dollista tunnistaa varustamoja, joiden aluksilla on korkea todennakdisyys joutua onnettomuuteen.

Tama ei kuitenkaan tarkoita etteikd parannettavaa ja opittavaa muilta korkean turvallisuuden aloil-
ta viela olisi muillakin. Turvallisuuden hallinta edellyttaa jatkuvaa parantamista.

METKU-hankkeessa tuotettiin Etela-Suomen alueen merenkulun sektorille tietoutta Suomenlah-
den meriliikenteen turvallisuudesta — erityisesti turvallisuuskulttuurista. Hankkeessa havaittiin, etta
tulevaisuudessa, jotta valtyttaisiin mm. suurelta Oljykatastrofilta Suomenlahdella, pitaisi keskittya
merenkulussa inhimillisen tekijan vaikutusten pienentdmiseen konkreettisin toimenpitein.

Konkreettiset toimenpiteet (METKUn tyota jatkava CAFE-hanke vastaa naihin toimenpiteisiin):

o tiedonkulku kaksisuuntaisesti akselilla "laiva—varustamo—viranomainen”

e varustamoiden kulttuurin muutos oman toiminnan jatkuvan parantamisen suuntaan

e operatiivisen turvallisuusjohtamisen kehittdminen (mm. poikkeamaraportointi FORESEA-
jarjestelmad)

METKU-projekti yhdistdd Turun yliopiston Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskuksen (Kotkan
toimipiste), Aalto-yliopiston teknillisen korkeakoulun sek& Kymenlaakson ja Turun ammattikorkea-
koulujen osaamisen.

Vuonna 2010 projektissa tuotettiin loppuraportit, joissa:

1) maéaaritettiin merenkulun turvallisuustasoa mahdollisimman hyvin kuvaavia mittareita ja kartoi-
tettiin turvallisuuden tunnuslukujen kayttéa merenkulussa.

2) otettiin selville varustamojen sitoutuminen turvallisuusjohtamiskoodin (ISM-koodi) edellytta-
maan turvallisuuspolitiikkaan ja miten aktiivisesti turvallisuutta parannetaan.

3) verrattiin 1ISM-koodin mukaista turvallisuusjohtamisjarjestelméa satamien ja niissa toimivien
yritysten vastaaviin jarjestelmiin.

4) perehdyttiin yritysjohdon asenteiden vaikutuksiin turvallisuuskulttuurin kehittdmisessa.

5) kartoitettiin turvallisuusjohtamista eri viranomaisten valisessa yhteistydsséa seka tuotettiin tietoa
eri viranomaisten valisen toiminnan johtamista.

Hankkeen rahoittajina ovat olleet Euroopan Unionin aluekehitysrahasto, Kotkan kaupunki ja Meri-
kotkan yritysryhman yritykset. Projektin kustannusarvio oli 730 000 euroa.

3.5.3 CAFE

Merikotkan vuonna 2010 kaynnistamd Competetive Advantage by Safety (CAFE) -hanke vastaa
EU:n Itameristrategian paakohdissa mainittuihin turvallisuuden ja kilpailukyvyn haasteisiin. Hank-
keen aikana tuodaan meriklusterin tietoisuuteen keinoja, jotka vaikuttavat yritysten imagoon ja na-
kyvyyteen (ns. yhteiskuntavastuu) seka miten turvallisuuteen panostaminen erityisesti matkustaja-
likenteessa voi suoranaisesti parantaa tulosta, puhumattakaan valillisista vaikutuksista.
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CAFE-hankkeen toteuttavat Merikotka ry, Turun yliopiston Merenkulkualan koulutus- ja tutkimus-
keskus, Aalto-yliopisto seka Turun ja Kymenlaakson ammattikorkeakoulut. Hanke on kolmivuoti-
nen ja sen kokonaisbudjetti on 1 480 000 euroa.

Hanke yhdistda alan tarkeiden toimijoiden nakemyksia. Mukana hankkeen kehittdmisessé ovat
mm. Onnettomuustutkintakeskus, TraFi, Varustamosaatio, Varustamot ry, Finnlines, Kristina Crui-
ses, Aker Arctic, Meriaura, Kotkan kaupunki, Kotkan ja Haminan satamat (HaminaKotka Satama),
Helsingin satama jne. Tiiviissa yhteistydssa tuotettu tietous viedaan Itameren alueen tarkeimmille
toimijoille, joilta vastaavasti tuodaan hankkeeseen omaa panosta muodostettaessa kansainvéalista
nakokulmaa kilpailukyvyn, mutta erityisesti turvallisuuden parantamiseksi Itamerell&.

CAFE-hankkeen avulla parannetaan: s
—

;"[H/HW [
M [HN[ A

,r-rﬂ-rf

merenkulun turvallisuutta Itamerella

yritysten (mm. varustamot) kilpailukykya
kansainvalista yhteistyota Itameren maissa
merenkulun tutkimuksen huippuosaamista Suomessa
Kotkan ja Kymenlaakson nakyvyyttéa kansainvalisesti

CAFE-hanke pyrkii vaikuttamaan:

e kansainvalisen merenkulkujarjestoon (IMO) r
e kansainvélisen merenkulun turvallisuusjarjestoon (EMSA)
e varustamoiden jatkuvan parantamisen Kkulttuuriin turvallisuusasioissa

[tamerella

Hanke pyrkii pienentamaan vakavan 6ljyonnettomuuden riskia Itamerella
ja Suomenlahdella tuottamalla tietoutta sidosryhmille (mm. TraFi, Varus-
tamot, tutkimuslaitokset, yliopistot) ja paattdjille (mm. Suomen hallituksel-
le, eduskunnalle, Liikenne- ja viestintaministeridlle, Liikennevirastolle).

3.5.4 OILRISK

OILRISK-hanketta koordinoi Merikotka-tutkimuskeskus, ja muina partnereina ovat Helsingin yli-
opiston ymparistotieteiden laitos (FEM-ryhma), Kaakkois-Suomen ELY-keskus, Suomen ympéris-
tokeskus, Aalto-yliopisto ja Tarton yliopisto. Hanke on kaynnissa 1/2009-11/2012, ja sita rahoitta-
vat EU:n Central Baltic Interreg IV A -ohjelma, Varsinais-Suomen ELY-keskus, Porvoon kaupunki,
Ita-Uudenmaan pelastuslaitos, Kotkan kaupunki, Paijat-Hameen liitto, Tarton yliopisto seka Cent-
rum Balticum -sdatién Saaristomeren suojelurahasto. Hankkeen kustannusarvio on noin 1,13 M€.

Suomenlahden luontoarvojen kokoaminen kartoille on tarkedd, jotta mahdollisen 6ljyonnettomuu-
den aiheuttamaa riskia voidaan pienentdd. Ajantasaisen ja kattavan ekologisen tiedon saaminen
oljyntorjunnan asiantuntijoiden kaytt6on auttaa vahentamaan ymparistolle aiheutuvaa haittaa.
OILRISK-hanke tuottaa tietoa mm. siita, mitka elain- ja kasvilajit ovat suurimmassa vaarassa kar-
sid onnettomuuden seurauksena ja missa nama lajit elavat Suomenlahdella. Kun tiedetaan, missa
herkimmat luontoarvot ja uhanalaiset lajit sijaitsevat, voidaan torjuntatoimenpiteet valita tarkoituk-
senmukaisesti ja kohdistaa oikeille alueille. Vaaranlaiset tai vaarin kohdistetut torjunta- ja puhdis-
tustoimenpiteet voivat pahimmassa tapauksessa aiheuttaa jopa enemmaéan vahinkoa kuin puhdis-
tamatta jattaminen.

OILRISK-hankkeessa kehitetaan o6ljyntorjuntaviranomaisten operationaalisen paatoksenteon tuek-

si tehokkaita kaytannon tyokaluja, jotta luontoarvoille sopivien torjunta- ja puhdistusmenetelmien
valitseminen, varautumissuunnitelmien tekeminen ja uuden torjuntakaluston hankinnan suunnitte-
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leminen helpottuisi. Yksi tarkeimmista hankkeessa kehitettavista tyokaluista on webpohjainen kart-
taohjelma, joka tarjoaa luotettavaa ja tdsmallisté tietoa herkimpien luontoarvojen sijainnista.

Jotta hankittu tieto uhanalaisten lajien ja elinymparistdjen sijainnista ja 6ljyonnettomuuden vaiku-
tuksista luontoarvoihin olisi hyodyllista, se tulee saada tehokkaasti kaikkien alueen toimijoiden
kayttoon. Oljyntorjuntaviranomaisten, operationaalisten éljyntorjuntajoukkojen ja vapaaehtoisten
valisen kommunikaation ja yhteistyoverkoston vahvistaminen on ensiarvoisen tarkead. Suomi ja
Viro ovat sopineet yhteistyosta oOljyvahingon sattuessa ja taman toteutumiseksi tarvitaan toimiva
verkosto ja yhtenaiset toimintatavat.

3.5.5 SPORT

SPORT (St. Petersburg Oil Recovery Training Centre, 2008-2010) on Kotkan ja Pietarin kaupun-
kien sekd EU:n rahoittama hanke, jonka partnereina ovat liséksi Merikotka-tutkimuskeskus, Ky-
menlaakson ammattikorkeakoulu, Suomen ymparistékeskus ja Makarovin Meriakatemia Pietaris-
sa. Hankkeen kokonaisbudijetti on 240 000 euroa.

Hankkeessa tehtiin suunnitelmat ja rakennuspiirustukset Pietariin rakennettavaa oOljyntorjunnan
osaamis- ja koulutuskeskusta varten. Suomalaiset asiantuntijat Suomen ymparistékeskuksesta ja
Kymenlaakson ammattikorkeakoulusta antoivat asiantuntemustaan keskuksen tilojen, laitteistojen
ja muun varustuksen suhteen. Vendlaiset partnerit osallistuivat keskuksen suunnitteluun maaritte-
lemall& omat tarpeensa vélineiston ja koulutuksen suhteen.

Vuoden 2010 aikana tehtiin 6ljyntorjunnan osaamis- ja koulutuskeskuksen rakennussuunnitelmat,
joiden perusteella Pietarin kaupunki aikoo rakentaa keskuksen vuoden 2013 loppuun mennessa
sitd varten varatulle tontille Krasnoselskyyn Pietarin lounaispuolelle. Rakennustydn budjetti on ko-
konaisuudessaan noin 4 miljoonaa euroa.

Hankkeen vaikutuksia tulevat olemaan dljyntorjunnan kaytannén osaamistason kasvaminen Pieta-
rin ja Leningradin alueella keskuksen valmistuttua. TAma hyddyttaa mahdollisuuden onnettomuu-
den tapahtuessa meriympariston tilaa Suomenlahdella. Keskusta on mahdollista kayttaa myos tut-
kimusyhteisty6ssa.

3.5.6 STOCA

Merikotka-tutkimuskeskuksen koordinoima STOCA "Study of cargo flows in the Gulf of Finland in
emergency situations” -tutkimuksessa on tarkoituksena analysoida ja simuloida kriisitilanteiden
aiheuttamia muutoksia kuljetusketjussa seka liike-elaman ettd valtioiden nakékulmasta.

Rahoittajina projektissa ovat EU:n
Central Baltic -ohjelma, Ty6- ja
elinkeinoministerid ja Huoltovar-
muuskeskus. Hankkeen kustan-
nusarvio on 860 000 euroa. Pro-
jektin sisallostd vastaavat Turun
yliopiston Merenkulkualan  tutki-
mus- ja koulutuskeskus, Lappeen-
rannan teknillisen yliopiston Kou-
volan yksikkd ja tutkimuskeskus
NORDI seka Viron Meriakatemia.
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Tutkimuksessa painotetaan uusien kuljetusreittien ja menetelmien analysointia yhteisty6ssa Viron
kanssa siten, etta valtioiden huoltovarmuus pystyttaisiin sailyttamaan myos kriisitilanteessa. Vuo-
den 2010 aikana hankkeessa:

o selvitettiin merilikenteen ja logistiikan tulevaisuuden kuljetusmaaria, eri kuljetusmenetelmi-
en ja -reittien mahdollisuuksia sekad vaikutuksia kuljetusketjuun, jotta mahdolliset epéjat-
kumot ja niiden vaikutukset alueen kuljetusvirtoihin saataisiin selville.

e kartoitettin mahdollisia poikkeustilanteita ja vaihtoehtoisia toimintaympaériston skenaarioita
Itameren alueen satamien ja Kaakkois-Suomen logistiikkakeskusten toiminnalle.

e analysoitiin, millaiset poikkeustilanteet voisivat vaikuttaa Suomenlahden kappaletavaravir-
tojen ohjautumiseen muihin satamiin ja millaisia seurauksia mahdolliset poikkeustilanteet
voisivat aiheuttaa elinkeinoelamalle ja julkishallinnolle.

o tarkasteltiin vaihtoehtoisten maantie- ja rautatiekuljetusreittien ymparistovaikutukset.

e tuotettiin meri-, maantie- ja rautatiekuljetusreittejd simuloivia malleja, jota voidaan kayttaa
strategisessa ja toiminnallisessa suunnittelussa niin liike-elaméassa kuin valtioiden johdon
tasolla.

3.6 Merikotkan osapuolten hallinnoimat hankkeet
3.6.1 MOPO

MOPO — Mobiilisatama on kolmivuotinen (2009-2012) TEKES-rahoitteinen Kymenlaakson ammat-
tikorkeakoulun, Lappeenrannan teknillisen yliopiston sek& Talent Partners Oy:n kanssa yhteis-
tydssa toteutettava hanke, jossa luodaan uudenlainen informaatioportaali Kotkan satamaan. Han-
ketta hallinnoi Turun yliopiston Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus.

Hankkeen tavoitteena on automatisoida olemassa olevaa tiedonkulkua sek& vahentaa ruuhkautu-
mista, virheitd, vahinkoja ja ymparistOhaittoja. Vastaavanlaista sataman informaatiokeskusta ei ole
viela kaytdssa Suomessa, mutta maailmalta 16ytyy erilaisia vastaavaan tarkoitukseen kehitettyja
ratkaisuja (ns. Port Community System).

Vuoden 2010 aikana julkaistiin projektin ensimmainen raportti, joka selvitti maailmalla kaytossa
olevia satamien informaatioyhteisdja ja niiden toimivuutta seka kartoitti palvelun mahdollista sisal-
t6a Suomessa.

Hankeideaa on pidetty tarkedana yrityskentalld, mista kertoo sen laaja yritysrahoittajajoukko: Kot-
kan satama, Kymen Puhelin Oy, SE Makinen Oy, Steveco, Suomen 3C, TransPeltola Oy ja VR
Cargo. Hankkeen muut rahoittajat ovat Tekes ja Cursor Oy. Hankkeen kokonaisbudjetti on noin
800 000 euroa.

3.6.2 KUMI

KUMI - Logistiikka- ja kuljetusalan tuotevahinkojen minimointi -hankkeessa tutkitaan logistiikkatoi-
minnoissa tapahtuvia tuotevahinkoja ja toimintamalleja. Tilastollisten analyysien ja syvahaastatte-
lujen avulla selvitetdan syyt tuotevahinkoherkkyyteen seka naista nousevat kehitystarpeet. Vuonna
2010 alkanut kaksivuotinen hanke saa rahoitusta Tekesiltd, Kotkan, Rauman ja Naantalin kaupun-
gilta seka Satamaoperaattorit ry:ltd, Transpoint Oy Ab:lta, Pohjolan vakuutus Oy:ltd ja Finnlines
Oyj:lta. Kaksivuotisen hankkeen (4/2010-4/2012) kokonaisbudjetti on 355 000 euroa, Hankeaikana
projektissa tydskentelee kaksi tutkijaa. Hanketta hallinnoi Turun yliopiston Merenkulkualan koulu-
tus- ja tutkimuskeskus.

Vuonna 2010 tehtiin kattava kirjallisuuskatsaus kuljetusvahingoista sekéa yrityshaastatteluja alan
toimijoiden ndkemyksista kuljetusvahinkojen merkityksesta seka toimista niiden vahentamiseksi.
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Tutkimustulosten avulla on mahdollista saavuttaa mm. seuraavanlaisia hyotyja:

Suomalaisen kuljetusketjun virheet ja tuotevahingot véahenevat.

o Liséksi kuljetusviennin eli transitokuljetusten kilpailukyky paranee, kun pystytdan tarjoa-
maan virheettomampié kuljetuksia ilman vahinkoja. Lastiturvallisuuden parantamisella on
merkittédva vaikutus erityisesti Kotkan satamalle kilpailtaessa transitovolyymeista.

o Kymenlaakson ja Satakunnan logistiikkapalvelujen ja kuljetusten tarjoajat, jotka osallistuvat
tutkimukseen ja koulutustoiminnan kehittymiseen, lisdévat palvelutuotteensa kuljetuksen
laatua, eli tuotteen laatua ja siten kilpailukyky&an.

e Suomessa valmistettujen tuotteiden kilpailukyky maailmalla lisdantyy kun mahdolliset rik-
koutumiset kuljetuksissa vahenevat.

e Tutkimukseen osallistuvat yritykset pystyvat véhentamaan laatukustannuksiaan ja sita
kautta lisaamaan hintakilpailukykyaan.

o Logistiikan kansalliset kehittajat ja kehitysohjelmien rakentajat pystyvat kohdistamaan kehi-
tyskohteet Suomen kuljetustoiminnan kipukohtiin.

o Naiden liséksi koko kuljetusketjun ympadristévaikutukset vahenevat kuljetusten vahinkojen

vahentyessa, mm. rikkoutuneiden tuotteiden ja korjaavien toimitusten vahentyessa.

KUMI-hankkeen tuloksia esiteltiin vuonna 2010 Turussa Lastiturvallisuus-tyéryhméssa, joka
koostuu noin 100 jasenestd edustaen kuljetusalan, teollisuuden, vakuutusyhtididen ja
viranomaistahojen keskeisista toimijoista. KUMI-hankkeen tuloksia voidaan my6s hyddyntaa
my6hemmin kaynnistyvassa Lastiturvallisuuden oppisopimuskoulutuksessa.

3.6.3 IBAM

Hankkeen tavoitteena on luoda malli, jonka avulla voidaan arvioida erilaisten Suomenlahtea uh-
kaavien riskien yhteisvaikutuksia alueen luontoarvoihin. Itdmereen kohdistuu monia uhkia: rehe-
voityminen, 6ljyonnettomuudet, liikakalastus ja ilmastonmuutos. Naiden uhkien vaikutuksia on ar-
vioitu ennenkin, mutta IBAM on ensimmainen hanke jossa pyritdan arvioimaan eri riskien yhteis-
vaikutuksia. IBAM-hankkeen rahoitus tulee Itdmeren rantavaltioiden ja EU:n yhteisestd BONUS-
verkostosta. Hankkeen kokonaisbudijetti on 350 000 euroa.

Riskien yhdistdminen merkitsee sita, etta arvioidaan, miten moni yhtaaikainen stressitekija vaikut-
taa Suomenlahden tarkeiden, harvinaisten ja uhanalaisten lajien ja populaatioiden elinvoimaisuu-
teen. Kaksi yhtdaikaista stressitekijad saattaa haitata lajia enemman kuin yksittaisten tekijoiden
yhteenlaskettu summa. Toisaalta esimerkiksi ilmastonmuutoksen vaikutuksen heikentama popu-
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laatio saattaa 6ljyonnettomuuden seurauksena romahtaa paljon pahemmin kuin lajille muuten olisi
ominaista.

Suomenlahti on valittu tutkimusalueeksi, silla se on Itdmeren raskaimmin kuormitettu alue. Suo-
menlahdella tapahtuneet muutokset voivat antaa osviittaa siité, millaisia muutoksia muualla Itame-
relld saattaa tapahtua tulevaisuudessa.

Hankkeessa yhdistetdan useiden aiempien tutkimusprojektien tuloksia ja kehitetddn metodiikkaa
monien riskitekijoiden yhteisvaikutusten arvioimiseen. Tata metodiikkaa voidaan jalkeenpdain hyo-
dyntaa myos muilla merialueilla ja my0s toisenlaisiin ongelmiin.

3.6.4 Baltic Master I

Baltic Master Il on EU:n Itdmeri-strategian lippulaivaprojekti, joka yhdistdd maita koko Itamerta
ymparoéivalta alueelta. Projektin tavoitteena on parantaa merenkulun turvallisuutta yhdistamalla
paikallisia ja alueellisia nakékulmia, rajoja ylittavalla yhteistyollda. Tama edellyttaa rannikkoalueiden
oljyntorjuntavalmiuden parantamista ja tyota meriliikenteen saastuttamisen ehkaisemiseksi.

Baltic Master Il kdynnistyi vuonna 2008. Yhteensa 48 osallistujaa kaikista Itdmerta ymparoivista
yhdeksastd maasta ovat mukana projektissa. Kumppanit edustavat paikallisia, alueellisia ja kan-
sallisia viranomaisia, tutkimuslaitoksia sek& koko Itdmeren aluetta kattavia jarjestoja.

Merikotka on mukana mm. satamien jatteenkasittelyyn liittyvassa selvityksessd. Kolmivuotisen
hankkeen kokonaisbudijetti on n. 4 M€. Merikotka ry:n on mukana hankkeessa pienelld panostuk-
sella seuraamassa tuloksia ja valittamassa tietoa Merikotkan toiminnasta hankkeen verkostolle.

Vuoden 2010 aikana on selvitetty ItAmeren alueen eri toimintatapoja jatteenkasittelylle niin laivoilla
kun satamissa (WP4). Vuoden 2010 aikana on haastateltu Suomessa eri toimijoita, vierailtu semi-
naareissa ja hankekokouksissa. Projektissa on toteutettu ItAmeren alueen satamille vapaaehtoi-
nen ohje alueen jatteenkasittelysté ja sataman toimintaohje eri jatelajeille. Jatelajeja on pyritty yh-
tendistamaan Itameren alueella, jotta kerdys olisi nykyista selkeampaa laivoilla ja satamissa.

3.6.5 EfficienSea

Hankkeessa rakennetaan ajantasainen riskientunnistamisjarjestelma, joka pystyy varoittamaan
kasvaneista riskeista eri merialueilla. Jarjestelmén avulla kyetdan vahentaméaén alusonnettomuuk-
sien vaaraa. Suomen vastuulla oleva ty6paketti liittyy Merenkulkulaitoksen IDiSS-hankkeeseen,
jonka tarkoituksena on luoda alykkaita tytkaluja alusliikenteen ohjaukseen

Kyseessa on vuonna 2008 alkanut hanke Itdmeren turvallisuuden kehittdmiseen, partnereina ovat
Pohjoismaat, Puola ja Viro. Hankkeen kokonaisbudjetti on 8 M€ ja suomalaisten osuus 1,1 M€.
Suomalaiset partnerit ovat Liikennevirasto, Aalto-yliopisto ja Kymenlaakson ammattikorkeakoulu.
Hankkeen rahoitus on EU:n Itameriohjelmasta, Kotkan kaupungilta ja Kymenlaakson ammattikor-
keakoululta.

Aalto-yliopiston osahankkeessa algoritmi dynaamiselle laivalikennemallille ja malli laivojen yhteen-
térmaystodennakdisyyden arvioimiseksi on kehitetty erityisesti Suomenlahden laivaliikenteelle. Kir-
jallisuuskatsauksessa kartoitettujen mallien puutteita on arvioitu ja malleja kehitetty havaittujen
puutteiden korjaamiseksi. Lisdksi on kehitetty algoritmi ”"laheltd piti” -tilanteiden havaitsemiseksi
AlS-tiedoista. Havaittuja tilanteita on analysoitu paremman ymmarryksen saavuttamiseksi liiken-
teen ja onnettomuuksien véliselle yhteydelle.
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Riskianalyysialgoritmien kehittdminen AlS-tiedon avulla, saavutukset:

. Algoritmi AlS-tietoihin pohjautuvalle dynaamiselle laivaliikennemallille

. MDTC-mallin mukauttaminen onnettomuuksien todenné&koisyyksien arviointiin

. Vuoden 2006 ja 2008 AlS-tietojen analysointi MDTC-mallilla

. Vuosien 2006 - 2009 AlS-tietojen analysointi dynaamisella likennemallilla

. Vuoden 2007 AlS-tietojen analysointi "l&helta piti” -algoritmilla

. Tulosten vertaaminen onnettomuustilastoihin ja ” lahella piti” -tutkimukseen

. Tyokalu AlS-tiedon kasittelyyn: Mallien lahtotietojen suodattamiseen AlS-tiedoista

Vuonna 2011 on tavoitteena kehittaéa yhteentormaysmallia seurausvaikutusten osalta seké tutkia
mahdollisuutta kehittd& AlS-tietoihin pohjautuva malli likenteen ja onnettomuuden véliselle yhtey-
delle. Naiden osioiden kehittaminen on tarkeda mallin kokonaisuuden kannalta realistisuuden ja
tarkkuuden edelleen parantamiseksi, erityisesti kun arvioidaan riskeja paikallisesti kuten esimer-
kiksi yksittaisessa vaylien risteyksessa.

3.6.6 SAFEWIN

SAFEWIN-hankkeessa tutkitaan erityisesti puristustilanteen syntya ja mallinnusta laivan liikkuessa
[tdmeren jadolosuhteissa. Hankkeessa tehd&én laajat kenttédkokeet tdysmittakaavassa ja liséksi
tilannetta tutkitaan seka laskennallisesti ettd mallikokeilla. Tavoitteena on kehittaa nykyista luotet-
tavimpia menetelmi& puristustilanteen syntymisen mallintamiseen ja laivan selviytymisen ennus-
tamiseen kyseisessé tilanteessa.

4-vuotinen puiteohjelmahanke SAFEWIN on kokonaisbudjetiltaan noin 3,8 M€. ja se kaynnistyi
syyskuussa 2009. Aalto-yliopisto toimii hankkeen koordinaattorina ja siind on partnereina meren-
kulun viran-omaisia, suunnittelukonttoreita, tutkimuslaitoksia ja varustamoja Suomesta, Virosta,
Ruotsista, Norjasta, Saksasta ja Kroatiasta.

3.6.7 NANNUT

NANNUT-hanke on Novia-ammattikorkeakoulun hallinnoima hanke, jossa Turun yliopiston ja Met-
sahallituksen Kotkan yksikét ovat mukana. Hankkeen budjetti on 1,3 M€ ja rahoitus on paaosin
EU:n Central Baltic -ohjelmasta.

Projektin tarkoituksena on liittd& vedenalaisen luonto osaksi suunnittelua ja satamien toimintaa.
Jotta nédin voidaan tehda, tarvitaan tietoa vedenalaisesta luonnosta. Vuonna 2010 olemme yhdes-
séa Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen kanssa keré&nneet olemassa olevaa vedenalaista tutkimus-
aineistoa Kaakkois-Suomen merialueelta, Kotkan satamasta sek& Turun ja Naantalin satamista.
Aineistoja kyseltiin yrityksilta ja organisaatioilta sdhkopostitse sek& puhelimitse. Kerétysta aineis-
tosta laadittiin alustavia karttoja mm. pohjaeldinten esiintymisestd. My6hemmin kerétty aineisto
tallennetaan projektille laadittuun portaaliin.

Aineistojen kerddmisen yhteydessa kaytiin Kotkan, Turun ja Naantalin satamien edustajien kanssa
keskustelua aineistoista seka satamien toiminnan suunnittelussa tarvittavista merenalaista luonto-
tietoa koskevista tarpeista. Yhteistyotd Kotkan seka muiden satamien kanssa jatketaan vuonna
2011.

Projektia on vuoden 2010 aikana esitelty eri yhteyksissa. Satamille projektia esiteltiin sekd henki-
I6kohtaisissa tapaamisissa ettd South West Port -palaverissa. Tapaamisissa tarkasteltiin erityisesti
merenalaisen tiedon hyddyntamistd satamien toimintojen suunnittelussa. Hanketta esiteltin myds
Porin yliopistokeskuksessa pidetyssa tilaisuudessa.

Vuonna 2010 projektissa on luotu yhteistyota satamien vdlille seka kayty keskusteluja vedenalai-
sen luonnon huomioimisesta satamien toiminnan suunnittelussa. Kotkan, Turun ja Naantalin sa-
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tamien alueilla sek& niiden laheisilla merialueilla tehdyt tutkimukset keréttiin organisaatioilta ja yri-
tyksilta ja tallennettiin keskitetysti. Lisdksi aineistosta laadittin mm. alustavia karttoja mm. pohja-
elainten esiintymisesta.

3.6.8 FINMARINET

FINMARINET on Suomen ymparistokeskuksen koordinoima EU:n LIFE+ ohjelman rahoittama ne-
livuotinen hanke. Hankkeen kokonaisbudjetti on 3,4 M€ ja se kaynnistyi 2009. Hankkeeseen osal-
listuu SYKE, Metsahallituksen Luontopalvelut, Geologian tutkimuskeskus, Abo Akademi ja Turun
yliopisto.

Hankkeen tavoitteena on Suomen rannikon Natura 2000 verkoston edustavuuden arviointi ve-
denalaisten luontotyyppien suhteen. Hankkeessa kartoitetaan vedenalaisten Natura-
luontotyyppien esiintymista viidell& eri rannikon Natura-alueella, joista yksi kattaa itdisen Suomen-
lahden kansallispuiston.

3.7 Vuonna 2010 valmistellut hankkeet
3.7.1 BaltWIN

Maaliskuussa 2010 jatettiin ItAmeriohjelmaan BaltWIN-hankehakemus (Safe and Sustainable Traf-
fic in Winter Conditions in the Baltic Sea) Merikotka ry:n nimissa. Hankkeen tavoitteena on tuottaa
uutta tietoa talvimerenkulun koulutukseen. Hankkeessa tehddan opintomateriaalia ja opintojaksoja
ja parantaa opetushenkildstén osaamistasoa. Tavoitteena on kehittda laivan jaissa kulkuun luotet-
tava simulointimalli, joka on myos tarkea apuvaline koulutuksessa sekéa kartoittaa 6ljyntorjuntaa
jaissa ja tehda aiheesta manuaali. Hankehakemuksen partnerit olivat Ruotsista, Tanskasta, Sak-
sasta, Liettuasta, Virosta ja Vengjalta.

Hankkeelle ei myonnetty rahoitusta Itdmeriohjelman kevaan 2010 hakukierroksella. Hankkeen ar-
viointi oli kuitenkin melko positiivinen ja parannusehdotuksia uutta hakua varten annettiin. Hanke-
hakemusta paatettiin parannella ja jattdd saman ohjelmaan viimeiseen hakuun kevaalla 2011.

3.7.2 RescOp

Vuoden 2010 huhtikuussa jatettin EU:n Kaakkois-Suomi — Vengja ENPI-ohjelmaan meriturvalli-
suus- ja meripelastusaiheinen hanke RescOp (Development of Rescue Operations in the Gulf of
Finland). Vuoden lopulla hanke varmisti rahoituksensa 1,6 M€ kokonaisbudjetilla. Kolmivuotinen
hanke kaynnistyy maalis-huhtikuussa 2011.

RescOp keskittyy meripelastuksen ja 6ljyntorjunnan riskienhallintaan sek& vapaaehtoisten pelas-
tus- ja torjuntajoukkojen koulutukseen. Vapaaehtoisen meripelastuksen ja viranomaistoiminnan
yhteistydlla halutaan parantaa rajat ylittavaa meripelastustoimintaa kansainvélisten toimintamallien
mukaisesti.

Merikotkan koordinoiman hankkeen partnereita ovat Aalto-yliopisto, Kymenlaakson AMK, Suomen
meripelastusseura ja yliopistoja, tutkimuslaitoksia sek& hallinnon ja vapaaehtoisen meripelastus-
toiminnan edustajia Pietarin seudulta. Hankkeen yhteistydkumppaneina ovat myds Suomen ympa-
ristokeskus ja Rajavartiolaitos.

Hankkeen ty6paketit ovat: WP 1: Kokonaiskuvan muodostaminen riskienhallinnasta Suomenlah-
della erityisesti jadolosuhteissa, WP 2: Suomenlahdella navigoivien laivojen miehistdjen osaami-
sen kehittdminen, WP 3: Venalaisen vapaaehtoisen meripelastustoiminnan kehittaminen ja WP 4:
Vapaaehtoisen o6ljyntorjuntatoiminnan kehittdminen Luoteis-Venajalla.
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3.7.3 TOPCONS

Vuoden 2010 aikana suunniteltin myds TOPCONS-hanketta, joka paatettiin jattdd Kaakkois-
Suomi — Venaja ENPI-ohjelman toiseen hakuun vuoden 2011 alkupuolella.

TOPCONS-hankkeen tavoitteena on parantaa suunnittelijoiden ja paatdksentekijéiden mahdolli-
suuksia ennakoida mahdolliset ristiriidat talouskehityksen ja luonnonarvojen valilla, huomioiden
koko (itdinen) Suomenlahti jo suunnitteluvaiheessa. Hankkeen konkreettisena lopputuotoksena on
valtioiden rajat ylittdvd Suomenlahden atlas. Karttoja ja tietoa alueen geomorfologiasta, vedenalai-
sista maisemista, luonnonarvoista ja ihmisen toiminnasta sisaltava Atlas tuotetaan seka paikkatie-
topalveluna verkossa ettd painotuotteena.

Hankkeen koordinaattorina toimi Merikotka ry ja muut yhteistybkumppanit
ovat Geologian tutkimuskeskus (GTK), Suomen ymparistokeskus (SYKE),
Metséahallitus, Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos (RKTL) sek& Venajalla,
Pietarissa A.P. Karpinsky Russia Geological Research Institute (VSEGEI),
Zoological Institute Russian Academy of Sciences(RAS) ja Russian State
Hydrometeorological University (RSHU).

3.7.4 MIMIC

Joulukuussa 2010 jatettiin Central Baltic —ohjelman rahoitushakuun Meri-
kotkan kaikkien tutkimusryhmien yhteisena uutena karkihankkeena valmis-
teltu MIMIC (Minimizing risks of maritime oil transport by holistic safety and
security strategies).

Merikotkan tutkimusryhmien aiemmin toteuttamissa projekteissa (OILECO,
SAFGOF, METKU, CAFE, OILRISK) on kehitetty meriliikenteen riskien mal-
lintamista. Tavoitteena on ollut yhdistaa todennakoiset liikennemaarat (ris-
ki), tekninen riskianalyysi (karilleajo- ja yhteentérmaystodennékdisyys, ml.
inhimillinen tekija) sekd onnettomuuden ymparistvaikutukset. Aiemmissa
hankkeissa on kehitetty metodologiaa, kerétty tausta-aineistoja ja luotu
mallirakenteita. MIMIC-hankkeen tavoitteena on yhdistdd nama osat koko-
naisvaltaiseksi malliksi, jonka avulla voidaan tarkastella yhteiskunnan vai-
kutuskeinoja ja poliittisten paatdsten vaikuttavuutta meriturvallisuuteen.
Ratkaisuja tarkastellaan alan yritysten seka yhteiskunnan nékdkulmasta.

Tavoitteena on turvallisuudenhallintajarjestelman  kehittdminen siten, ettd onnettomuus-
todennékdisyytta voidaan pienentdd olemassa olevien resurssien avulla. Tarkoituksena on tunnis-
taa taloudellisesti kannattavia riskintorjuntamenetelmia ja niiden avulla luoda yrityksille ja yhteis-
kunnalle intresseja riskien torjuntaan. Tyokaluna kaytetaan SAFGOF-hankkeessa luotua ja muissa
hankkeissa taydennettya paatdsmallia. Mallin pohjalta pyritddn antamaan toimenpidesuosituksia
merenkulun kokonaisvaltaisen turvallisuusstrategian kehittdmiseksi.

Hanketta koordinoi Meriturvallisuuden ja -liikenteen tutkimusyhdistys ja muita partnereita ovat Me-
renkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus, Kymenlaakson ammattikorkeakoulu, Aalto-yliopiston
Insintoritieteiden korkeakoulu, Helsingin yliopisto, Suomen ymparistokeskus, Tallinnan teknillinen
korkeakoulu, Tarton yliopisto, seka Ruotsin meteorologinen ja hydrologinen instituutti. Projekti toi-
mii [Aheisessa yhteistydssd myds viranomaistahojen, varustamoiden, seka 6ljyvahinkoihin ja me-
renkulun turvallisuuteen liittyvien hankkeiden kanssa.
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3.7.5 BRESHIP

Vuoden 2010 aikana Merikotka-tutkimuskeskus aloitti valmistelut ensimmaisen oman 7. puiteoh-
jelman kaynnistdmiseksi (FP7). FP7 on osa Merikotkan kansainvalistymisstrategiaa, verkostoitu-
mista, nakyvyytta, vaikuttavuutta ja vaikuttamista merenkulkualalla Euroopan mittakaavassa.

Joulukuussa puiteohjelmahakuun jatettin BRESHIP-hanke “Brazilian, Russian and European
PartnerSHIP for Enhancing the Safety and Environmental Performance in the Waterborne Trans-
port Sector’.Haussa hyddynnettiin Merikotkan Venaja-kontakteja sek& merenkulun turvallisuuden
ja -liikenteen erityisosaamisalueita sekd KyAMK:n ja EKAMIn simulaattoreita ja koulutusosaamista.

Hankkeessa oli maaré tuottaa 1) pysyva rakenne Brasilian, Venajan ja Euroopan tutkimuslaitos-
ten, sidosryhmien, yritysten ja paattgjien valille, 2) merenkulun ja laivanrakennuksen turvallisuus-
selvitys ja tulevaisuuden innovatiiviset tutkimusaiheet seka 3) kartoitus tulevaisuuden yhteistyo-
muodoista tutkimuksen ja merenkulkijoiden koulutuksen osalta Brasilian, Venajan ja EU:n valilla.

Hankehakemuksessa mukana olivat Merikotkan lisaksi Aalto-yliopisto, Kymenlaakson AMK, Turun
yliopisto, the Swedish National Road and Transport Research Institute (VTI), Chalmers University
of Technology, The Packaging, Transport and Logistics Research Institute (ITENE), University of
Antwerp, St.Petersburg State University, Gdynia Maritime University, University of the Basque
Country, University of the Aegean, Edinburgh Napier University, University of Gothenburg, Univer-
sidade do Estado de Santa Catarina , Universidade Federal do Amazonas, Makarov Training Cen-
tre, Fundacién Valenciaport, TRANSAS ja Transport Analysis Sweden.

Merikotka-tutkimuskeskus oli ainoa Kymenlaaksolainen tutkimusorganisaatio, joka osallistui haki-
jana Euroopan tarkeimpéaan ja suurimpaan (budjetti vuosille 2007-2013 yli 50 miljardia €) tutkimuk-
sen rahoitusinstrumentin 7. puiteohjelmahakuun. Valmistelu ja toteutus antavat erinomaiset 1&hto-
kohdat hakea tulevaisuudessa yrityksia ja tutkimuslaitoksia yhdistavia kehitys- ja tutkimushankkei-
ta erityisesti kun Euroopan komissio on linjannut, ettd 2012 ja 2013 hauissa 15 % rahoituksesta on
kohdistuttava pk-yrityksille.

4. Tutkimusyhteistyo

Merikotkan keskeisimpia tehtavid on kehittda tutkimusta tekevien korkeakoulujen ja tutkimuslaitos-
ten seka elinkeinoelamén vélista yhteistyota.

Vuonna 2010 Merikotkan on tehnyt yhteistyota tutkimushankkeissa kansallisten ja kansainvalisten
yliopistojen, tutkimuslaitosten ja muiden organisaatioiden kanssa. Nama organisaatiot on mainittu
edelld hankekuvausten yhteydessa.

4.1.1 Yritysyhteistyo

Merikotkan yritysyhteistydssa on kaytdssa konsepti, jossa jasenyritykset maksavat osallistumises-
ta vuosimaksun, jonka vastineeksi pddsevat seuraamaan ja ohjaamaan kaynnissa olevia hankkei-
ta, hyddyntdmaan niiden tuloksia ja vaikuttamaan kaynnistettaviin hankkeisiin. Liséksi osa yrityk-
sistd on mukana erillisilla hankekohtaisilla sopimuksilla.

Mukana olevat yritykset ohjaavat tutkimusta téarkeina pidettyihin kehittamiskohteisiin ja paasevat
kontaktiin alan viimeisimpaan kansalliseen ja kansainvaliseen tutkimustietoon.

Merikotkan yritysyhteistydssa ovat mukana vuonna 2010 seuraavat yritykset: Steveco, Helsingin
satama, Kotkan satama, Haminan satama, VR Cargo, Finnlines, Kymen Puhelin, TransPeltola, SE
Méakinen, CCC Group, Kristina Cruises, Aker Arctic, Tallink, Stena, Rettig Group Bore, ESL Ship-
ping, VG Shipping, Viking Line, Transpoint ja ILS. Lisaksi hankeyhteistydssé ovat mukana Liiken-
nevirasto, Liikenteen turvallisuusvirasto, Suomen varustamot, Satamaoperaattorit, Huoltovar-
muuskeskus, Merklusteri-osaamiskeskusohjelma, limatieteenlaitos ja LVM.
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Uusia yhteistydkumppaneita vuoden 2010 aikana on saatu mukaan toimintaan Haminan satama
Oy, Neste Oil Oyj ja Crystal Pool Ltd. Lisdksi Arctia Shippingin liittymisestd vuoden 2011 alusta
sovittiin vuoden 2010 puolella.

Yritysryhmalle jarjestettiin vuonna 2010 kaksi tapaamista 18.2.2010 ja 16.11.2010.

4.1.2 Tutkijaverkoston kokoukset

Merikotka ry yllapitaa tutkijoiden saanndllisia kokouksia. Nain edistetdan yhteisty6ta ja tiedonvaih-
toa tutkijoiden ja hankkeiden kesken.

Professoreiden ja tutkimusjohtajan kuukausikokouksia on pidetty saanndllisesti koko vuoden ajan.
Kokouksissa on valitetty tietoa ajankohtaisista asioista ja kaynnissa olevista tutkimushankkeista ja
suunniteltu uusia yhteisia hankkeita.

Merikotkan tutkijaverkosto kokoontui maaliskuussa 2010 Pietarissa pidetyn HELCOMin Baltic Sea
Dayn yhteydessa ja 17.6.2010 Kotkassa, jossa kaytiin 1api EAKR:n tulevaisuutta. Tutkijaverkosto
piti kokouksen myds Tallinnan matkan yhteydessa joulukuussa 2010.

5. Viestinta

Merikotkan tutkimushankkeiden tuloksena vuonna 2010 oli tavoitteena julkaista vahintaan kymme-
nen tutkimusraporttia ja vahintaan viisi artikkelia tieteellisissa julkaisuissa. Tavoitteena on lisaksi
saada 5 tutkijoiden kirjoittamaa yleistajuista artikkelia julkaistua aikakausi- ja sanomalehdissa.
Nama tavoitteet ylitettiin selvasti, luvut kayvat ilmi liitteen 1 taulukosta. Hankkeiden puitteissa jul-
kaistiin useita tieteellisia artikkeleita ja raportteja. Professoreilla, tutkijoilla ja toiminnanjohtajalla on
ollut vuoden aikana kymmenia julkisia seminaariesitelmia kansallisissa ja kansainvalisissa semi-
naareissa.

Merikotkan tutkimushankkeista ja niiden tuloksista on pyritty viestimaan aktiivisesti vuoden 2010
aikana. Vuoden aikana julkaistiin useita juttuja ja tutkijoiden sek& professorien haastatteluja ja Kir-
joituksia paikallisissa lehdiss&, Helsingin Sanomissa, Turun Sanomissa ja ammattilehdissa seka
tv- ja radiouutisissa. mm. Merikotkan nykytilasta ja tulevaisuuden suunnitelmista oli paajuttu Ylen
Kaakkois-Suomen uutisissa 11.8.2010.

Merikotkan s&hkdista uutiskirjetta tuotettiin vuoden 2010 aikana yhden kerran. Uutiskirjeessa tie-
dotettiin ajankohtaisista aiheista, projekteista ja saaduista tuloksista.

Yhdistyksen viestinndn keskeisend mediana toimivat suomen- ja englanninkieliset internetsivut
osoitteessa www.merikotka.fi. Sivuilla on kuvattu Merikotkan tutkimustoimintaa ja projekteja seka
tiedotettu ajankohtaisista aiheista.
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Merikotkassa kavi vieraita lukuisia kertoja vuoden 2010 aikana mm. Ulkoministerion lehdistdvierai-
lulla Kotkassa 10.6.2010 Ulla Tapaninen ja Terhi Lindholm esittelivat Merikotkan toimintaa 20:lle
Suomeen akreditoituneelle kansainvéliselle toimittajalle.

5.1 Seminaarit

Merikotkan vuotuinen paatapahtuma on Meripaivien ympéaristbseminaari. Vuonna 2010 seminaari
pidettiin Kotkassa otsikolla "Stakeholder Conference for Helcom’s Baltic Sea Action Plan, Maritime
Segment”. Osallistujia oli n. 90. Seminaari jarjestettiin yhteistydssa TraFin ja Ymparistoministerion
kanssa. Seminaarin yhteistydkumppaneita olivat Kuusakoski, Vopak, Kotkan ja Haminan satamat
seka Kotkan kaupunki.

Liséksi Kotkassa pidettiin Merikotkan karkihankkeen SAFGOFin loppuseminaari 16.11.2010. Se-
minaarin vieraileva puhuja oli Meksikonlahden oljyturmasta kertonut professori Wes Tunnell Texa-
sin yliopistosta. Lisdksi seminaarissa esiteltin SAFGOFin lopputuloksia. Seminaarissa oli noin 60
osallistujaa ja sen siséllosta saatiin hyvaa palautetta. SAFGOF jarjesti myds toisen yleisdseminaa-
rin KyAMK:n tiloissa maaliskuussa 2010. Merikotkan yritysryhmaseminaareja pidettiin yksi Helsin-
gissa ja yksi Kotkassa. Lisaksi STOCA-hanke piti oman valiseminaarin Helsingissa.

Vuoden 2010 syyskuussa alettiin valmistella vuoden 2011 Meripaivien ymparistdseminaaria ltame-
ri-viestijoiden kanssa. Tarkoituksena on jarjestad Meripdivien Itameri-teemaan sopiva edellisia
vuosia nayttavampi ja ndkyvampi tilaisuus ja siihen liittyen Itdmeri-telttakyla.

Seminaarien maaré on esitetty liitteessa 1.

5.2 Esitelmat

Merikotkan tutkijat, professorit ja muu henkildsté ovat vuoden aikana esiintyneet omissa seka lu-
kuisissa kansallisissa ja kansainvalisissd seminaareissa ja tilaisuuksissa. Esiintymisten maara on
esitetty liitteen 1 taulukossa.

5.3 Tutkimusraportit ja artikkelit

Vuonna 2010 valmistuneiden tutkimusraporttien maara on esitetty liitteessa 1. Kaikki valmistuneet
julkaisut on saatavissa osoitteessa http://www.merikotka.fi/julkaisut.php.

5.4 Muut

Vuonna 2010 osallistuttiin Helsingin Messukeskuksessa pidetyille en-
simmaisille SEATEC -messuille Merikotkan, Kymenlaakson ammattikor-
keakoulun ja Aalto-yliopiston yhteisella esittelypisteelld. Tutkijoiden yo -
tapahtumassa 24.9.2010 esiteltin Merikotkaa ja erityisesti OILRISK-
hankkeen sisaltoa.

Syksylla 2010 pidettiin Kotkassa positiivista huomiota saaneet Lasten

yliopisto-luennot seuraavista aiheista:

e 20.11.2010 Ulla Tapaninen: Mista laivat tulevat satamaan ja mita sa-
tamassa tapahtuu?

e 27.11.2010 Jorma Rytkdnen: Ruotsinlaivalla on muutakin kuin pallo-
meri - merenkulun merkitys ihmisille matkustaja-autolautan nakévink-
kelista.

22



MERITURVALLISUUDEN JA -LIIKENTEEN TUTKIMUSKESKUS
KOTKA MARITIME RESEARCH CENTRE

ME R I
KOTKA

Vuoden 2010 aikana pidettiin liséksi ylla Maretariumin yleisopaatettd, jonka valityksella vierailijat
voivat tutustua Maretariumin, Merikotkan, Metsahallituksen ja RKTL:n internetsivuihin.

6. Tilat

Vuonna 2010 Merikotka-tutkimuskeskus toimi Mussalossa osoitteessa Mussalontie 428, Kotka.
Kaytossa oli kaikki tutkimusalat yhteenlaskettuna noin 350 nelion tilat. Merikotka ry:n tiloja naista
oli 93,5 ja noin 35 nelitta yleisista tiloista (kahvi-, kopio- ja neuvotteluhuone).

7. Talous

Merikotkan vuoden 2010 tavoitteena oli noin 2 miljoonan euron kokonaisbudjetti, jossa perusrahoi-
tus on Kotkan kaupungilta ja muu rahoitus on yrityksiltd ja kansallisista ja EU-tutkimusohjelmista.
Summaan lasketaan Merikotkan hallinnoimien hankkeiden kokonaisbudjetit sek& Merikotkan toimi-
joiden budijetit niissé hankkeissa, joissa ollaan mukana partnereina seka Merikotkan muu toiminta
(professuurit, hallinto). Toiminnan kokonaistavoite ylitettiin, koska vuoden 2010 Merikotkan toimin-
nan kokonaisvolyymi oli n. 2,2 miljoonaa euroa.

Kotkan kaupungin rahoitusosuus Merikotka-tutkimuskeskukselle oli vuonna 2010 625 500 euroa,
josta hankkeille varattua rahoitusta 272 800 euroa. Loput kaupungin rahoituksesta (294 000 eu-
roa) oli varattu kolmen professorin ja meribiologin palkkakuluihin sek& Merikotka ry:n hallintokului-
hin (58 700 euroa).

Merikotkan kaynnissa olevien hankkeiden omarahoitusosuudet on budjetoitu ennakkoon ja ne las-
kutetaan Kotkan kaupungilta sovitusti. Uusille hankkeille budjettiin varattu sitomaton maéaréraha on
sitd varten, ettd vuoden aikana kaynnistyville hankkeille voidaan turvata rahoitus. Vuoden 2010
aikana ndita uusia hankkeita olivat CAFE, KUMI, Merikotkan valitilinpaatos ja uusien professuurien
kaynnistaminen.

7.1 Yhdistys

Merikotka ry on voittoa tavoittelematon. Kaikki tulorahoitus seka avustukset on kaytetty suoraan
tutkimustoiminnan kuluihin.

Merikotkan merkittavin tukija on Kotkan kaupunki. Yhdistys on saanut toimintaansa varten Kotkan
kaupungilta toiminta-avustusta. Vuodelle 2010 toiminta-avustusta saatiin yhteensa 58 700 euroa.
Yhdistyksen jasenmaksutuotot vuonna 2010 olivat 1200 euroa. Lisaksi Meriklusteri-
osaamiskeskusohjelmalta saatiin uusien hankkeiden kaynnistamiseen rahoitusta 7 500 euroa.

7.2 Hankkeet

Merikotkan hankerahoitus on peraisin lukuisista eri lahteista: EU:Ita, kansallisilta rahoittajilta (maa-
kuntaliitoilta, kunnilta) seka yrityksiltd. Yritysten tuki ohjataan tutkimushankkeille lyhentdmattoma-
na. Yritysrahoitusta oli tavoitteena saada hankkeille vuonna 2010 80 000 euroa, mutta tasta jaatiin
hieman, rahoitus toteutui 70 250 euron suuruisena.

Kotkan kaupungin budjettiin varatusta hankerahoituksesta (272 800 euroa) kaytettiin noin 268 000
euroa kaikille hankkeille yhteenséa. Naistd ennakkoon budjetoituja olivat: METKU, SAFGOF, EFFI-
CIENSEA, BALTIC MASTER II, Puiteohjelmahankkeen valmistelu, NANNUT ja Ymparistosemi-
naari. Vuoden 2010 kaynnistyville hankkeille varatuista kaytettiin rahoitusta CAFE-, OILRISK-,
KUMI-, Merikotkan toiminnan arviointi ja tulevaisuusstrategia- ja uusien professuurien kaynnista-
mishankkeille.
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Merikotkan tulokset 2010 lukuina LITE 1
Merikotka | Aalto HY KyAMK | Metsdh. TY YHT
toiminnan volyymi' (€) 2210000 2210000
Henkilomaara
Kotkassa 6 2 2 4 2 9 25
muualla 9 9 1,5 19,5
Tutkinnot 0
kandi/AMK 6 8 2 16
maisteri /DI/ ylempi AMK 9 12
tohtori 1
Julkaisut 0
vertaisarvioidut tieteelliset
artikkelit 4 6 6 4 20
konferenssijulkaisut ja
esiintymiset, abstraktit,
posterit 2 9 5 11 7 34
muut julkaisut’ 18 10 22 14 11 75
Hankkeet 0
kaynnissa olevat omat’ 6 2 4 1 2 15
osallistuminen muiden
toimijoiden hankkeisiin 1 2 1 1 1 6
volyymi (€)* 1560000 1560000
jatetyt hakemukset 5 5
posit. rahoituspaatokset 2 2
Esiintymiset mediassa 0
tv-jutut 1 1 2 1 5
lehtijutut 16 20
radiojutut 2 3 1 1 7
Seminaarit 0
Merikotkan seminaarit ja
tapahtumat, Kotka 4 1 1 6
Merikotkan semin., Hki 2
esiintymiset ulkop. semi-
naareissa ja tapahtumissa 3 10 8 6 1 14 42
Tutkimusyhteistyo 0
mukana olevat yritykset 16 16
yritysten rahoitus (€) 70250 70250

1) Merikotkan koko toiminnan volyymi, sis. toimintakulut, professuurit ja omat hankkeet kokonaisuudessaan
2) muut tietell. julkaisut, kirjoitukset lehtiin, kirjat

3) Merikotka ry + tutkimuspartnerien johtamat hankkeet
4) Merikotkassa toteutettavien osien kok.budjetti
HUOM. tummennettuna Merikotka ry:n sarakkeessa olevat luvut ovat koko tutkimuskeskuksen lukuja
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