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Mennyt talvi on ollut historian leudoin. Talven huippu koettiin tind vuonna niinkin mydhaédn kuin
maaliskuun 24. pdivénd, jolloin jddtd esiintyi ainoastaan noin 49000 nelidkilometrin alueella.
Aiempi ennétys on talvelta 1989, jolloin jiitd esiintyi 52000 neliokilometrin alueella.

Merenkulullisesti leuto talvi on ndkynyt myds siind, ettd jidnmurtajia on tarvittu poikkeuksellisen
vihidn. Perdmerelld on tydskennellyt kolme suomalaista ja kolme ruotsalaista murtajaa, mutta
Suomenlahdella suomalaisia jaddnmurtajia ei tarvittu paivadkaan. Tatd ei ole tapahtunut koskaan
ennen yli sata vuotta kestdneen Suomen jadnmurron historiassa. Tarvitsemmeko siis endd
tulevaisuudessakaan jidnmurtajia Suomenlahdella?

Jaipeitteen laajuuden kehitystd on seurattu jo 1700-luvun alusta ldhtien. 1700- ja 1800-luvulla
jadtalvet olivat keskiméérin hieman ankarampia kuin 1900-luvulla. Tosin vaihtelu talven
laajuudessa on koko seurantajakson aikana aina ollut suurta. Ankara jiétalvi on pitkén ajan
tilastojen mukaan esiintynyt 5-10 vuoden vilein. Edellinen ankara jditalvi, jolloin koko Itimeri
jaédtyi, oli vuonna 1987. Néin ollen leutojen jditalvien sarja on ollut harvinaisen pitka.

TKK:ssa tehdyssd opinndytetutkielmassa on kartoitettu Suomen jaddnmurtajien tarvetta talven
ankaruuden pohjalta. Ankarana jdétalvena (jadpeitteen laajuus noin 400000 nelidkilometrid)
tarvitaan n.oin1200 jddnmurtajien operointipdivéd, jotta Suomen satamat saadaan pidettyéd auki
ympdéri talven. Leutona talvena (jadpeitteen laajuus n. 50000 nelidkilometrid) riittdd vdhan yli 400
operointipdivdd. Tama tarkoittaa kdytdnnossé, ettd ankarana talvena koko Suomen kahdeksan
murtajan laivasto on kéytdssi ja leutona talvena riittdd 3-4 murtajaa. Kun tarkastellaan nykyisté
litkkenneméérda ja -profiilia erittdin ankaran talven (esim. 1986-1987) olosuhteissa osoittautuu, ettéd
vaikka tyydyttdisiin kuuden tunnin keskiméardiseen odotusaikaan, ei se nykyiselld
jadnmurtajalaivastolla onnistuisi, vaan Pohjanlahdella jouduttaisiin yli kymmenen tunnin
odotusaikoihin. Suomessa kehitetty monitoimimurtajaidea on osoittautunut hyviksi ratkaisuksi,
jolla voidaan tasata vaihtelevien talvien aiheuttamaa jadnmurtajatarpeen vaihtelua.
Monitoimimurtajat voivat toimia offshore-kentilla ympari vuoden leutoina talvina.

Miten voimme ennustaa tulevaa tarvetta? Ilmastontutkijat ovat yksimielisié siitd, ettd pitkét
aikasarjat jaddpeitteen laajuudesta osoittavat, ettd 1900-luvun lopulla alkoi kehitys kohti
lampimé@mpid talvia. Viimeiset 19 talvea ovat olleet laajuudeltaan normaaleja tai leutoja, eikd
ankaria jéétalvia ole esiintynyt. Jadpeitteen laajuus ja jdédtalven kesto on herkka osoitin ilmaston
muutokselle. Jadtalvien kesto Itdmerelld on lyhentynyt vuosisadan aikana, paikasta riippuen, 14-44
péivaa.

Kuitenkin jéédtalven laajuudessa on edelleen isoja vaihteluita. Tulevaisuuden jddolosuhteista on
tehty ennusteita ja simulointeja. Simuloinneissa on kasvatettu ilmakehén hiilidioksidipitoisuutta 150
prosenttia ja laskettu sen aitheuttamaa vaikutusta jddpeitteen laajuuteen ja paksuuteen. Kahden
erilaisen simulointimenetelmén tulos oli 1dhes sama. Kun vertailtavana jdin ulottuvuuden
vaihteluvéliné oli 180000-420000 nelidkilometrid, niin 150 prosentin hiilidioksidipitoisuuden
kasvun jdlkeen vaihteluvili oli endd 45000-270000 neliokilometrid. Jadpeitteen paksuus puolestaan
oli vertailuvuonna 32-96 cm ja simuloinnin jilkeen 11-60 cm.

Tama tarkoittaa kdytdnnossa, ettd myos Suomenlahdella on tulevaisuudessa jdita eikd meriliikenne
suju ilman jadnmurtajien apua. Meriliikenteen kasvun myoti voidaan olettaa, ettd meriliikenne tulee
kasvamaan myos talvikuukausina. Aiemman kehityksen tarkastelu osoittaa, ettd talvilitkenteen
kasvu on ollut suuruudeltaan samaa luokkaa kuin meriliikenteen kasvu kokonaisuudessaan. Timé



tarkoittaa, ettd myds Suomen talviliikenteeseen voidaan odottaa ldhes 60 prosentin kasvua vuoteen
2030 mennessé. Vendjin hurjasti kasvavat 6ljykuljetukset muodostavat lisdksi than oman
haasteensa tulevina talvina.

PENTTI KUJALA

Kirjoittaja on meriliikenteen ja talvimerenkulun turvallisuuden professori Teknillisessé
korkeakoulussa osana Kotkassa toimivan Meriturvallisuuden ja -liikkenteen tutkimusyhdistyksen
(Merikotka) toimintaa



	Tarvitaanko Suomenlahdella enää jäänmurtajia?

