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Huhtikuun lopulla julkaistiin tutkimus Suomen meriklusterista. Meriklusteriin kuuluvat
meriteollisuuteen, merenkulkuun ja satamatoimintoihin liittyvit toimialat. Se on kokonaisuus, jossa
klusteriin kuuluvat yritykset ja muut toimijat riippuvat toisistaan ja toiminnallaan hyodyttavit koko
verkostoa.

Tutkimuksen mukaan Suomen meriklusteriin kuuluu noin 2900 yritystd, joilla on erittdin suuri
merkitys Suomen kansantaloudelle. Kaikkien yritysten merisektoritoimintojen yhteenlaskettu
litkkevaihto vuonna 2006 oli noin 13,2 miljardia euroa. Meriklusteri tyollistdd nyt suoraan
merisektoriin liittyvissd toiminnoissa Suomessa yli 43000 henkilod. Meriklusterin vaikutus ulottuu
suoraan ja vélillisesti kaikille toimialoille koko yhteiskuntaan ja koko maahan Lapin 1d4nid mydten.
Vililliset vaikutukset huomioiden meriklusterin tydllisyysvaikutusten piirissé on satojatuhansia
thmisid.

Voimme tarkastella meriklusteria kahden eri ndkokulman kautta: meriteollisuuden ja
meriliikenteen. Suomessa on useita meriteollisuuden erikoisalojen johtavia yrityksid. Risteily- ja
matkustajalaivojen rakentajana Suomi on rakentanut suurimmat loistoristeilijét ja on neljin johtavan
maan joukossa. Maailmanmarkkinoiden johtavat yritykset seké laivamoottoreissa etté
lastinkasittelylaitteissa ovat suomalaisia.

Meriliikenteen, ts. satamien ja varustamoiden toiminnassa kansainvilistyminen on ollut pienempéé
ja Suomi on ollut I&hinnd menettdvani osapuolena. Viime vuosina monet suomalaiset varustamot on
myyty ulkomaille. Suomalainen kuljetusliiketoiminta on keskittynyt pitkélti Itd- ja Pohjanmerelle.
Kovassa kilpailussa on pystytty pitimiin suomalaisen lipun alla kulkevan tonniston mééra lédhes
vakiona vuosikymmenid, mutta Suomen ja maailman merikuljetusten lisdéntyvan kasvun ovat
ottaneet ulkomaiset laivat.

Kotimaiset toimintapuitteet (verotus ja miehityssdédnnot) ovat olleet suomalaiselle
varustamotoiminnalle kilpailijamaita kovemmat. Meriliikenne on kansainvilistd toimintaa, jossa
kilpailijat voivat tuoda "tuotantolaitoksensa" eli laivansa Suomen markkinoille muutamassa
pdivdssd. Suomalainen vientiteollisuus ja kauppa saa kylld nyt ja tulevaisuudessa kuljetuksensa
hoitumaan meritse, oli laivojen peréssé sitten Suomen tai jonkun muun maan lippu, mutta
kansantaloutemme vaurautta ja kilpailukykyé varustamoelinkeino ei nykyverotuksella pysty
lisddmaén.

Meriklusteritutkimuksen tekijat huomauttavat, etti verrattuna Suomen kokoon ja riippuvuuteen
merikuljetuksista merikuljetussektorin liikevaihdon - ja sitd kautta verotulojen - pitéisi olla
kolminkertainen. Euroopassa - mm. Hollannista, Englannista ja Tanskasta - 10ytyy esimerkkeja,
miten siirryttdessa lievempién ja kilpailukykyisempéén verotukseen kokonaisverokertymé on
kasvanut moninkertaiseksi varustamoiden toiminnan laajentuessa.

Kun puhutaan ulosliputuksen uhasta, nostetaan usein esiin kysymys huoltovarmuudesta.
Viheksymittd lainkaan huoltovarmuuden merkitystd Suomelle kriisitilanteessa, timéa keskustelu
jattad kokonaan ndkematta toisen, arkipdivan Suomelle merkityksellisemmén nikékulman
ulosliputukseen. Pitdmélld suomalaisten varustamoiden verotuksen kilpailijamaita kovempana
estimme suomalaisen merilitkenne-elinkeinon kansainvilisen kasvun ja sitd kautta merkittavéan
verotuloldhteen.

Kaikki meriklusterin osat: varustamot, telakat, satamat, oppilaitokset, viranomaiset jne. ovat



riippuvaisia toisistaan. Kaikkien osaaminen ja kilpailukyky hyodyntéd myos toisia. Kun
varustamoita ndin ankarasti verotetaan, estetddn suomalaisen merenkulkuosaamisen syvempi
juurtumisen maahamme. Se ei ainoastaan kutista asiantuntemusta ja osaamista vaativan elinkeinon
mahdollisuuksia kasvaa kansainvélisesti merkittaviksi palvelusektoriksi vaan pitkalld tdhtdimella
kaventaa myds telakkateollisuutemme osaamispohjaa ja kilpailukykya. Nykyisellddnkin
suomalaisella meriklusterilla on merkittavia kilpailuetuja - kuten talviolosuhteiden
erikoisosaaminen ja korkea teknologinen sekd innovatiivinen osaaminen. Niistd on pidettdva kiinni!

Nyt on tdrkedd varmistaa kaikin keinoin, ettd merialan osaaminen sdilyy Suomessa. Varustamoiden
kansainvilisesti kilpailukykyinen verotusjirjestelmé on taas hallituksen poydalla tdnd kesana.
Toivottavasti sielld ymmaérretdén vihdoin, ettd verottamalla vihemmén saadaan enemmain.
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