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Oljyntorjuntavalmiutta tehostettava Itimerelli

[tdmeren dljyntorjuntavalmiudessa on pahoja puutteita. Merellinen torjuntakalusto ei
ole parantunut samassa suhteessa liikkenteen kasvun ja sen aiheuttaman
onnettomuusriskin kanssa. Tehostamista tarvitaan etenkin avomerell4 ja jdissi
tapahtuvassa 0ljyntorjunnassa.

Vakavan 6ljyturman vaara on melkoinen etenkin ruuhkaisella ja kapealla
Suomenlahdella, jolla kuljetusten méard on kasvanut huimasti. Kun vuonna 2000
Suomenlahden kautta kulki 40 miljoonaa tonnia 6ljyd, midrd on nyt 150 miljoonaa
tonnia. Ennuste vuodeksi 2015 on jopa 250 miljoonaa tonnia. Riskipaikat ovat
itdiselld Suomenlahdella ja Helsingin edustalla laivavéylien risteyskohdassa, jossa
pahin painajainen on alusten yhteentdrmdys. Suurin 6ljyvuoto voisi arvioiden mukaan
olla 30000 tonnia 6ljyé, joka levidisi vuorokaudessa 20 kilometrin laajuiseksi lautaksi
ja ajautuisi nopeasti rannikolle.

Edes Itdmeren rantavaltioiden yhteinen torjuntakalusto ei riittdisi 30000 tonnin
6ljyvuodon torjumiseen. Kaikkein pahin tilanne on Venijilla, jossa ei ole yhtddn
avomerikelpoista torjunta-alusta.

Vaikka Suomen valmius on Itdmeren maiden kérkipédétd, ongelmina ovat
avomerikaluston puuttuminen ja laivojen ikdantyminen. Kalusto on ylldttavén vanhaa:
uusin torjunta-alus, Merikarhu, valmistui vuonna 1993, ja kaikki muut alukset ovat
1970-1980-luvuilta. Ne eivit pysty kerddmdin 6ljya jéistd, kovassa aallokossa ja
huonossa nikyvyydessd. Myos kemikaalivahinkojen torjunnassa,
hitdhinausvalmiudessa ja sammutuskalustossa on puutteita.

Oljyntorjuntavalmiutta selvittinyt Suomen ympéristdkeskuksen tydryhmai pétyi
syksylla esittiméén, ettd Suomeen pitdisi hankkia ainakin kaksi isoa avomerikelpoista
monitoimialusta vuoteen 2015 mennessé. Lisdksi Suomenlahdelle tarvittaisiin
kolmesta neljddn pienempéaé alusta ja nykyistd kalustoa tulisi korjata. Viesti on
onneksi otettu vakavasti, silld yksi Merivoimien alus on jo menossa remonttiin
ehdotuksen mukaisesti. Uusi monitoimialuskin on jo rakenteilla. Vuonna 2010
valmistuva alus pystyy kerddmaién 6ljyd myos jdistd, hinaamaan ohjauskyvytonté
sdilidalusta ja sammuttamaan laivapalon. Tdimén myo6td Suomen valmius paranee
merkittavisti.

Oljy4 ja kemikaaleja kuljettavien alusten rakenteisiin on kiinnitetty huomiota, samoin
laivareittien turvallisuuteen. Lainsdddénto4 on kiristetty, ja kidyttoon on otettu alusten
valvontaa parantavia jirjestelmid. Suomenlahdella meriliikenteen turvallisuutta on
parantanut alusliikenteen pakollinen ilmoittautumisjirjestelmi. Mikéan maista
johdettu jérjestelmai ei kuitenkaan poista kaikkia riskejd merelld. Alukseen voi tulla
tekninen vika, tai michistd voi tehdi virheen. Siksi onnettomuuteen varautumista on
edelleen tehostettava. Uusia torjunta-aluksia odotellessa huomio on kiinnitettava
rantavaltioiden yhteistyohon.



Suomessa viime viikolla vieraillut yhdysvaltalainen 6ljyturma-asiantuntija, Alaskan
yliopiston professori Richard Steiner varoitti suomalaisia suuren 6ljyonnettomuuden
todennékoisyydesti ja korosti, ettd suomalaisten pitdisi vaatia Suomenlahdella ajaviin
aluksiin miehistdd, joka osaa navigoida jddoloissa. Suomi ei voi médrita yksipuolisia
patevyysvaatimuksia tai luotsipakkoa kansainvilisille vesille, mutta Itimeren
rantavaltiot voisivat sopia pelisdinndisti, joilla taattaisiin myos miehiston osaaminen.
My®s suurin 6ljylastien kuljettaja Vendjd tulisi saada tekemién osansa EU:n
sisdémeren turvallisuuden hyvéksi.

Suomen rantaviiva on pitka ja rikkonainen. Ympéri rannikkoa on lukuisia arvokkaita
luontoalueita. Oljyvahingot pitdd pyrkid ehkdisemiin tai torjumaan silloin, kun se on
vield mahdollista, eli merelld. Rantaluonnosta 6ljyd on vaikea ja kallis, ellei
mahdoton, poistaa.
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