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Professori

Ulla Tapanisen
mukaan
suomalainen
merielinkeino
joutuu kuristus-
kaulanauhaan
verrattuna
kilpailijamaihin.
Logistiikka-
kustannusten kasvu
huolestuttaa myos
Kotkan ja Haminan
satamissa.

TIMO UUSINNITTY

KOTKA. Laivapolttoaineen rik-
kirajan laskeminen Itdmerelld
ja Pohjanmerelld 0,1 prosent-
tiin vuoden 2015 alusta nostaa
merkittdvisti Suomesta vie-
tivien tuotteiden ja Suomeen
tuotavan raaka-aineen kulje-
tuskustannuksia ja aiheuttaa
sitd kautta hankaluuksia suo-
malaiselle vientiteollisuudelle,
arvioi merenkulun logistisiin
jirjestelmiin perehtynyt profes-
sori Ulla Tapaninen tutkimus-
keskus Merikotkasta.
-Suomalainen merielinkei-
no joutuu huomattavaan ku-
ristuskaulanauhaan verrattuna
kilpailijamaihin. Kymenlaak-
sossa timé tuntuu erittédin iké-
visti, koska Kymenlaakso eldd
logistiikasta, Tapaninen sanoo.
Ongelma hénen mukaansa
on se, tiukka rikkiraja ei koske
kaikkia maailman merid. Itd-
meri ja Pohjanmeri ovat Seca-
erityisaluetta, jolla rikkip#is-
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Laivojen rikkirajan kiristys
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Itmerellé ja Pohjar

tojd rajoitetaan muita vesid

enemman. -

Tapanisen mielestd . jiirke-
vamp#d olisi polttoaineen rik-
kirajan laskemihen vahittdin ja
koko maailman saaminen mu-
kaan sopimukseen. Kysehin
on ilmapi#sidistd, jotka leijai-
levat eivitkd pysy tietylld alu-

eella;

Kansainvalisen merenkulku-
jarjeston IMO:n ympériston-
suojelukomitea pédttad ilmas-
topaketista télld viikolla. Suo-
men varustamot -yhdistyksen

laskelmien mukaan rikkirajan,

tiukentaminen voisi maksaa
Suomelle yli 800 miljoonaa eu-
roa vuodessa, kun alukset jou-
tuisivat kdyttdmadn nykyistd
kalliimpia politoaineita. Xan-
sainvilisten asioiden paallik-
ko Minna Kivimé#ki liikenne-
ja viestintdministeridsti sanoo,
ettd tdmd on yksi arvio. Tark-
kojen summien laskeminen
on hinen mukaansa vield aika
mahdotonta,

- Jos kustannusten nousu on
800 miljoonaa euroa, se on Ul-
la Tapanisen mukaan ”“ihan
hurja”,

- Alunperin suunnitelma oli,
ettd rikkiraja tippuisi ensiksi

1,0 prosenttiin ja sitten 0,5 pro-

senttiin, mutta nyt se vedetddn-
kin yhtikkid 0,1 prosenttiin.

~En-vastusta ympéristovero-
tusta, mutta merenkulun kan-
sainvilinen luonne tulisi ottaa
huomioon néiss4 asioissa. Suo-
malaisella paperiteollisuundel-
la on jo nyt Keski-Euroopassa
ongelmia kuljetuskustannus-
ten kanssa, Tapaninen sanoo.

Laivojen kéyttdmén poltto-
aineen rikkipitoisuutta pitdd
hianenkin mielestdiin alentaa,
mutta teollisuudelle pitdisi an-
taa mahdollisuus sopeutua uu-
siin médrayksiin.

Kotkan Satama Oy:n toimi-
tusjohtajan  Kimme Naskin
mukaan on aina huono asia,
kun logistiikkakustannukset
lisadntyvat. Se merkitsee Suo-

merelli likennsivien laivojenrikkipaastoja rajoitetaan muita meria enemman, Baltic A

men Kkilpailukyvyn vihenté-
misti ja se taas vaikuttaa kul-

Jetusméadriin,

. —Kustannusten jatkuva kas-
vu huolestuttaa, mutta tassé
vaiheessa vaiheessa on ihan
mahdoton arvioida, kuinka
rankkoja vaikutukset olisivat.
~-Ympiristoasiat ovat tarkei-
t4. Laivojen rikkirajassa siirty-

maaika saisi kuitenkin olla pi-

tempi tai alentua portaissa,
Naski sanco.:

Haminan Satama Oy:n toi-

mitusjohtajan Seppo Herra-
lan mielestd kustannusrasittei-
ta lisdsdvien sopimusten pitdisi
tulla kaikille samaan aikaan, ei
niin, ettd Itdmerelle aikaisem-
min kuin muualle.

- Padttdjat eivit Suomessa
oikein tiedd, mitd tallaiset asiat
merkitseviit kuljetuselinkeinol-
le, Herrala arvostelee.

Merikuljetusten kustannus-
ten nousu tuntuisi etenkin met-
sdteollisuudessa.

. Stora Enson logistiikkapal-

puree ikdvasti Kymenlaaksossa

ce saapumassa Kotkaan.
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Hyvi patos
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ympariston kannalta

YMPARISTON KANNALTA laivojen rikkip#istojen alentaminen on’
hyvi paatos. Tiukempien rajojen soisi tulevan voimaan kaa-

vailtua nopeammin maailmanlaajuisestikin.
Myds laivojen typpioksidipédstdjen rajoj

.

a ollaan tiukenta-

massa. Paras keino siihen on katalyyttinen puhdistaminen, -
sanoo lehtori Risto Korhonen Kymenlaakson ammattikorkea- .
koulusta. Katalysaattoritkin tietysti maksavat, mutta Itdmeren

" ‘rehevbitymisen ebkdisemiseksi tarvitaan kaikkia keinoja.

likks Timo Hatva Kotkasta sa-
noo, ettd pahalta tuntuu, mutta
luontoasiatkin on térked pitdé
mielessé.

-Jokainen korotuspaine
on merkittdvi. Kustannuksia
pitdisi pystyd rutistamaan
alaspdin, ettd kilpailukyky
sailyy.

Metsiteollisuuden kuljetuk-

TIMO UUSINIITTY:

sissa ei Hatva mukaan kuiten-
kaan ole vaihtoehtoja: laivoil- -
la tuotteet on kuljetettu ja tul- .
laan kuljettamaan tulevaisuu-
dessakin.

-Vanha sananparsi - Suomi.
on saari - pitad paikkansa. Niin.
kauan kun vientia Eurooppaan,
on, laiva on ainoa oikea kulje- ,
tusvaihtoehto, hén toteaa.




