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Riskit 16ytyvit onnettomuustilastoista

SUOMENLAHDEN satamien laajentaminen ja kokonaan uusi-
-en satamien rakentaminen on kasvattanut ja tulee edelleen
kasvattamaan voimakkaasti meriliikennetti alueella. Suo-
menlahden kapeat vesiviylit, jotka vield jastyvét talvisin,
ovat haasteellisia niin suurille lilkennemaérille. Onnetto-
muusriskin kasvamiseen pitid suhtautua vakavasti ja teh-
d4 kaikki mahdollinen vaaratekijoiden ehkéisemiseksi en-
nalta. Yksi tapa arvioida riskejd on perehtyd onnettomuus-
tilastoihin ja siltd pohjalta arvioida riskien pienentémiskei-

noja. Suomenlahdelta on keritty hyvin yksityiskohtainen .

onnettomuustilasto.

. Tilastojen mukaan karilleajot ovat suurin riskitekijd. Nii-

14 on sattunut noin kymmenen vuodessa viimeisen kym-
menen vuoden aikana Suomenlahdella. Yhteentormayk-
set on seuraavaksi suurin ryhma4, ja niitd on sattunut noin
neljd vuodessa. Tankkereiden osuus on kummassakin ryh-
missid noin 10 prosenttia.

Yhteentorméysten kannalta on kaksi kriittistd tekijad,

toisaalta talviliikenne ja toisaalta Helsingin-Tallinnan véli-
nen vilkas alusliikenne, joka risted itd-ldnsisuunnan alus-
likkenteen kuten oljykuljetusten kanssa. Lisdksi haastee-
na on laivojen kasvava koko. Esimerkiksi keskimé&rédisen
tankkerin pituus alueella on noin 250 metrid. Tilastojen
mukaan keskimiiriinen 6ljypddsto veteen onnetiomuus-
tilanteessa tamén kokoluokan alukselta on noin 8000 ton-
nia.

KariLLeasoT on kuitenkin suurin risk'itekijéi tilastojen mu-
kaan. Laivan koko lisdd my®s todennikoisid karilleajon
. seurauksia, koska mitd suurempi massa laivalla on, si-

t4 suurempia oyat laivan pohjavauriot karilleajotilantees- .

sa, ja sitd suuremmalla todennikoisyydelld kaksoispohjan
korkeus ei riitd estdimiin oljytankkien repeytymisté ja néin
syntyvii oljyvuotoa. On myds muistettava, etté isolla lai-
valla voi olla polttoainettakin mukana useita tuhansia ton-
neja. Polttoaine voi sijaita my6s kaksoispohjan tankeissa
ja nain pelkkd laivan pohjan repedminen riittdd ljyvuo-
toon.

Tilastojen mukaan Kkarilleajojen syyné on ollut puolessa
tapauksista inhimillinen tekijd, 10 prosentissa tapauksissa |

“selked tekninen vika, 10 prosentissa tapauksissa jokin lai< -

van ulkopuolinen syy ja 30 prosentissa tapauksissa ei ole.
tilastoitu syytd. Voidaan kuvitella, ettd suurin osa tapauk--
sista, joihin ei ole raportoitu syytd on my6s inhimillisen te-
kijan aiheuttamia. Téll6in inhimillinen tekijd on ollut mu-
kana noin 80 prosentissa onnettomuuksista.

MiTA voiMmE onnettomuustilastoista siis oppia? Erityises-
ti karilleajot ja toisaalta yhteentrmidys Helsingin-Tallin-
nan vililli ovat suurimmat riskitekijit liikenteen kasvaes-:
sa Suomenlahdella. Inhimillinen tekijé hallitsee onnetto-
muuden syytilastoja. Suuren lajivan karilleajon seurauksiin -
voitaisiin vaikuttaa esimerkiksi suunnittelemalla nopeus-
rajoituksia kriittisilld véylin osilla. N&in voitaisiin varmis-.
taa, ettd laivan kaksoispohja pystyy estiméin suuret 6ljy-
vahingot isonkin laivan karilleajon jélkeen. .

Inhimilliseen tekijitin voidaan vaikuttaa ennen kaik-
kea koulutuksen ja asennekasvatuksen avulla sekd kiin-
nittimalld huomiota varustamojen turvallisuuskulttuuriin.
Luonnollisesti myds luotsien nykyistd laajempi kéytto voi’
pienenti inhimillisen tekijén vaikutusta, kun komentosil-.
lalla on useampi liilkenndintialueen hyvin tunteva henkil6
ohjaamassa laivaa. VTS-keskusten hyodyntdminen nykyis-
t4 tehokkaammin esimerkiksi kehittdmalld automaattista
liikenteen seuranta- ja varoitusjirjestelméé pienentéd var-
masti mySs onnettomuusriskejd Suomen- '
lahdella.
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