Merella lasti liikkuu - my&s kontin sisalla

Yritysten logistiikkaketjuissa tavara siirtyy sutjakkaasti
samassa kontissa maalta merelle ja toisinpdin. Tehokkuus ja
kustannussaastot on optimoitu, mutta unohtuuko heikoin
lenkki - inhimillinen tekija?

tameren ylittda yli 450 000 laivaa vuodessa, mutta vahinkoja sattuu harvoin. Yli
puolessa tapauksista vahingon aiheuttaa inhimillinen tekija, kuten virhenavi-
gointi. Yleisimmit vahingot ovat karilleajot ja yhteentormaykset.

Askettdin otsikoihin nousi hyvin harvinainen tapaus, kun Langh Ship -varus-
tamon Linda-laivasta putosi mereen kolme konttia, joista yksi sisilsi vaaralliseksi
luokiteltua ainetta. Tité kirjoitettaessa tapauksen selvittely on kesken, mutta pi-
non alimmainen kontti saattoi pettié toisten painosta. Kahdessa kontissa oli Pieta-
riin matkalla ollutta pesuaineen raaka-ainetta ja yhdessa ketsuppia muoviastioissa.

Ympiristovahingolta ilmeisesti sddstyttiin, eiké niitd voi tilastojenkaan mu-
kaan pitda yleisind. Vuonna 2008 Itdmerella sattui 135 vahinkoa, joista yhdeksddn
liittyi ympéristovaikutuksia.

Turun yliopiston Merenkulun koulutus- ja tutkimuskeskuksen tutkimusjohta-
ja, professori Ulla Tapaninen pitdd Itaimerta tiukan siantelyn ansiosta turvallisena,
mutta nostaa esille erittdin yleisen lastivahinko-ongelman.

— Yli puolessa konteista lasti on sidottu vadrin tai sidonta puuttuu kokonaan.
Pahimmillaan tavara menee rikki, mutta riski laivan painopisteen siirtymiselle on
myés huomattava. Yritysten ei pitdisi antaa kaikkea riskid vakuutusyhticiden kan-
nettavaksi, vaan valvoa myos itse lahetyksid, ettd sitominen hoidettaisiin, sanoo
Tapaninen.

Hinen mukaansa se jaa usein tekemitta kovan kiireen ja ajattelemattomuu-

den takia, silla aikataulut ovat tiu-

s Itdmerelld sattuneet vahingot 2008 kat ja kontin siirtoja hoitaa pitka
o kuljetusketju. Konttia autoon pa-
Jaristovahinko Vahinkoja yhteensa 135 ko kattaessa ei tulla ajatelleeksi me-

renkdynnin vaaroja eikd puutetta
huomata, koska ainoastaan vaa-
rallisten aineiden kontit avataan
tarkastuksissa. ‘
- Yksi ongelma on kuljetusten
hallinnan puuttuminen logistiik-
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e zeea " kapadllikoiden koulutuksesta, jo-

ka keskittyy varastonhallintaan.

Itameren liikenne on vilkasta, mutta vahinkoja sattuu Valitettavan usein nikee, etti las-
melko harvin. Usein niihin on syynd inhimillinen tekija. tin paketoiminen huonosti mak-

saa seurannaisvaikutuksineen
enemmin kuin vakuutusmaksut. Ehkd mereen pudonneista konteista voisi oppia
ottamaan riskit paremmin huomioon, sanoo Tapaninen.

Myos merenkulkuneuvos Hans Langh on kiinnittinyt huomiota lastin siirty-
misongelmaan.

— Tami on todella iso ongelma, ja olemme tehneet paljon ty6ti keksidksemme
kontin sisille jonkin tuentaratkaisun. Esimerkiksi raskaat teraskelat voivat siirtya
niin, ettd tulevat kontin kyljesté ulos ja voivat pudota mereen, sanoo Langh.

Kun konttikuljetukset lisdantyvat koko ajan ja laivojen koko kasvaa, lastin liik-
kumisongelma on todella merkittava. Kontista karannut painava lasti vahingoittaa
helposti my6s muita kontteja, ja vahinkojen selvittely on hankalaa, koska mukana
voi olla pitkien kuljetusketjujen monia osapuolia vakuutusyhtidineen.
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Tavaraa kuljetetaan yha enemman konteissa niiden helppokdyttdisyyden takia.

t rasittavat kontteja. . . . . e
NIttt et oAt mania 2 /2010 s.17 Teema: Liikenne ja logistiikka npummw manialehii



