MUUTTUVA TALVIMERENKULKU

Néin oikeata talvea odotellessa, on hyvd hetki miettia
talvimerenkulun kehitysta ja siihen liittyvia tulevaisuuden nakymia.
Jadan ulottuvuus Itdmerelld vaihtelee suuresti  vuosittain.
Normaalina jaatalvena koko Suomenlahti jaatyy ja hyvin leutona
talvena vain itéisin osa. Ankarana jadtalvena koko Itdmeri on
jaassa. Tyypillisesti jaatalvi kestdd 2-5 kuukautta. Liikenndintiin
talvella tarvitaan jaévahvistettuja laivoja. Laivojen aikataulu on
talvella riippuvainen ja&&nmurtajien avustuksesta. Erityisesti
itdisella Suomenlahdella voivat jd&olosuhteet olla erittdin hankalat
kovana jaatalvena.

Taméan pdivan ajankohtainen keskustelun aihe on talvien
lauhtuminen. Jadpeitteen laajuuden kehitystd on seurattu jo 1700
luvun alusta l&htien. 1700 ja 1800 luvulla j&atalvet olivat
keskimaarin hieman ankarampia kuin 1900 luvulla. Tosin vaihtelu
talven laajuudessa on koko seurantajakson aikana aina ollut suurta.
Ankara jaatalvi on tilastojen mukaan esiintynyt n. 5-10 vuoden
valein. Edellinen ankara j&&talvi, jolloin koko Itameri jaatyi, oli v.
1987. Nain ollen leutojen jaatalvien sarja on ollut harvinaisen pitké.
Tosin jo tallakin vuosituhannella, talvet 2003 ja 2006 ovat olleet
laajuudeltaan pitkanajan keskiarvojen ylapuolella. Huolimatta
ilmaston lampenemisen aiheuttamista mahdollisista muutoksista
Itdmeren j&&peitteen laajuuteen, todenndkdisyys ankarankin
jaatalven esiintymiselle on edelleen suuri.

Ennemmin tai my6hemmin, meilld on kunnon jé&&talvi ja siihen
pitad olla varautunut. Oljykuljetukset Suomenlahdella olivat vield
2000-luvun alussa n. 50 miljoonan tonnin tasolla vuosittain ja tdna
vuonna niiden mé&ard kasvaa jo 140 miljoonaan tonniin. 200
miljoonaan tonnin vuositaso ylitettdneen ensi vuosikymmenella.
Tama tarkoittaa, ettd Suomenlahdella liikenndi vuositasolla jopa
6000 tankkeria, miké tarkoittaa n. 15-17 tankkeria paivittain.

Perinteisesti jaissdkulkua ovat harjoittaneet varustamot, joilla on
ollut jaissa navigointiin harjaantuneita laivan paallikoita ja muuta
paéllystod kaytettdvanaan, Kuten tieddmme Suomella on
ympérivuotisesta merenkulusta yli sadan vuoden kokemus. Té&sta
on hyvéana esimerkkingd Kotkan satamassa sijaitseva kohta 100
vuotias JM Tarmo. Jéissa navigointiin on harjaannuttu pienin
askelin ~ ja  pitk&lti  perustuen  kaytdnnén  kokemukseen
jadolosuhteista ja jaissa operoinnin periaatteista. Liikenteen
nopeasti lisddntyessa Suomenlahdella, tilanne on kokonaan
muuttumassa. Nyt alueelle tulee paivittdin useita aluksia, joiden
miehistd6  ndkee jaatd ensimmaisen Kkerran  eldmasséan.
Puhumattakaan, ettd heilld olisi koulutusta tai kaytdnnon
kokemusta jaissd navigoinnista. Tam& on suuri riskitekija
talvimerenkulussa, joka jo muutenkin on riskialttiimpaa kuin
kesaliikenne.



Paras tapa pienentda riskeja talla alueella, on panostaa jaissa
navigoinnin koulutukseen. Tam4 taas vaatii luotettavia jaissakulun
simulaattoreita. Naitd ei tdna péivana viela ole. Merikotka on
kaynnistanyt yhteistydssdé TKK:n laivalaboratorion ja KyAMK:n
merenkulun osaston kanssa hankkeen, jonka yhtena tavoitteena on
kehittad jaissdkulun simulointimalleja, joita taas voidaan hyddyntaa
tulevaisuuden jaissakulun simulaattoreissa. Hankkeessa tehdaan
my0s kokeita mallimittakaavassa TKK:n jadkoealtaassa. Hanke
toteutetaan yhteistydssa Pietarin Makarov Insituutin ja Pietarin
yliopiston kanssa. Koulutustarve on todella suuri, puhutaan jopa
tuhansista merenkulkijoista, joilta puuttuu talvimerenkulun
osaamista. Kotkalla voi tulevaisuudessa olla tarked rooli tassa
koulutustehtavasa.
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