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Naapurisatamien kannattaisi
hyodyntda suuruuden ekonomiaa

HeLsinGIN satama julleaisi joulukuussa tutkimuksen vaiku-
tuksestaan toimintaympéristéonsi. Tutkimuksessa oli rai-
leas ote, siind tarkasteltiin paitsi sataman taloudellista vai-
kutusta ympéristoonsd myos sataman vaikutusta kaupun-
kikuvaan, Tutkimuksessa todettiin, etti lihes kaikille hel-
sinkildisille riippumatta asemasta, ammatista jne, satama
on visuaaiisesti ja historiallisesti merkityksellinen, joskus
viihéin romanttiseltakin nikikulmalta,

Taloudellisesti tulokset ovat myés komeita. Helsingin sa-
taman kautta kulkevan tavaran arvo vastaa lihes kolmas-
osaa Suomen koko ulkomaankaupan arvosta. Suoraan sa-
taman toiminnet luovat 11800 tydpaikkaa ja alihankinta-

. “toiminnot huomioiden jopa 17800 tydpaikkaa, joka on va-
" jaa prosentti koko maan tyépaikoista, Sataman kunnailis-

veroja listévilksi vaikkutukseksi saatiin 92 miljoonaa euroa.
Liséiksi risteilymatkustajien katsottiin tuovan 28 miljoonan
euron liikevaihdon listiyksen kaupunkiin.

Vastaavat luvut laskettiin Kotkan-Haminan seudulla
runsas vuosisitten, jolloin saatiin tulokseksi, ettd satamiin
liittyviit toiminnot tysllistédviit Kotkassa ja Haiminassa yh-
teensd lahes 6000 henked. Vuonna 2005 satamien liiken-
teeseen liitlyviit toiminnot ja satamasidonnainen teollisuus
kerryttivit yhteensé 35 miljoonaa euroa (Hamina 14 m ja
Kotka 21 m-} kunnallis- ja yhteiséveroveroja.

Myds Pori ja Rauma ovat tutkineet viime vuonna sata-

- miensa merkitystd ja samalla my6s yhteistysmahdollisuuk-

sia. Tutkimuksen taloudellisessa osassa ei ole tarkasteltu
koko alihankintaketjua, mutta jo sellaisenaan satamayh-

tididen ylijiamit ovat yhteensi runsas 10 miljoonaa eu-

roa vuodessa.

2000-LuvuLLa Suomen omavaraistaloudesta on endi rip-
peet jéljelld. Suomi on yhi riippuvaisempi ulkomaan-
kaupasta. Teollisuutemme raaka-aineista suurin osa tu-
lee maamme rajojen ulkopuolelta, kulutustavaroistamme
endidi pieni osa on Suomessa valmistettu suomalaisista raa-
lra-aineista. Ulkomaankaupan kuljetuksistamme noin 80
% kulkee meritse. Tamé niikyy kasvavana satamatoimin-
tana. Kun vuonna 1980 Suomen meritse kulkeva vienti ja
tuonti oli noin 50 miljoonaa tonnia, tini piiviini luku on
jo kaksinkertaistunut.
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Satamatoiminta on iso - ja miké parasta - kasvava mark-
kina. Satamilla on erittiin suuri merkitys alueensa talou-
teen ja koko maan hyvinvointiin. On selvii, ettd jokainen
kunta haluaa siilyttiia ja tukea satamansa toimintaa ja kil-
paillukykyd, Vieosina 2001-2005 investoitiin Suomen sata-
miin vajaa 110 miljoonaa euroa, kun seuraavaksi viisivuo-
tiskaudeksi suunnitelmat ovat lihes kaksinkertaiset. liman
Vuosaaren suurinvestointejakin ndmi luvutkin ovat vajaa
90 ja runsaat 130 miljoonaa curoa. :

Kaikki satamar eiviit kilpaile toistensa kanssa samoista las-
teista. Helsingin satama on erikoistunut yksikkoliikentee-
seen, ja erityisesti ptiikaupunkiseudun kulutustavarcihin,
Porilla ja Raumalla on vahva teollisuustausta. Kotka ja Hax
mina tukeutuvat paitsi teollisuuteen myés yhi enemmin
Veniijén transitoliikenteeseen. Suomen suurin satama Kil-
pilahti on puhdas nestesatama. ' :

Toisaalta satamatoiminta on volyymibisnesti. Miti suus
reminat samanlaiset lastivirrat, sitd tehokkaampaan kalus-
toon kannattaa investoida ja siti kannattavammaksi toj:
minta tulee. Saman seudun satamille, kuten Kotkalle ja
Haminalle tai Raumalle ja Porille, onkin eduksi jos ne voi:
vat keskittyd hieman erityyppisiin lasteihin, jolloin kumy
painenkin pystyy hyddyntiméiin suuruuden ekonomiaa.
Se, miten tima jako tehdidn, raa’asti (hinta)kilpailulla vai
vhteistyolld, on omistajien eli kuntien phiitettivissa,

Porin ja Rauman selvityksessé tutkittiin erityisesti sata-
mien yhiteistyomahdollisuuksia ja arvioitiin siit4 saatavia
hytityji. Tutkimuksen pédtyttyi ohjausryhmi pHatti, ettd
tissi vaiheessa ef ole edellytyksid jatkaa satamien yhdis-
tamisprojektia yhteisen yhiicn pohjalta. En kuitenkaan us-
ko, ettd vierckkiiin samoista lastivirrois- .
ta kilpailevat satamat pystyisiviit parhai-
ten hyddyntimain resurssejaan ilman
koordinointia,
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