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Y LANURKKA

Merten moottoritiet

ENNENNAKEMATTOMAN aurinkoinen ja sateeton kesé al-
kaa olla lopuillaan. Suurin osa meisté lienee nauttinut jat-
kuvan paahteen keskelld merten, jérvien tai jokien tarjo-
amasta viilennyksesté.

Merilld on kuitenkin mygs toinen, vuosisatoja vanha
tehtiva, jonka merkitysté ollaan taas korostamassa. Me-
ret ovat yhdisténeet kansakuntia, kuljettaneet tavaraa ja
ihmisid. Viime vuosisata oli autoliikenteen voittomarssia,
mutta huolimatta jatkuvasta kehittymisestdén auto kul-
jetusmuotona ei ole pystynyt voittamaan merikuljetusten
energiatehokkuutta.

Meriliikenne yleensi kuluttaa vihemmén energiaa ja
on vihemmin haitallista ympéristdlle kuin muut kulje-
tusmuodot — samalla energiaméirilld saadaan kuljetet-
tua enemman tavaraa. Merilifkenteen melu ja vaikutuk-
set maisemaan rajoittuvat suurimmaksi osaksi satamiin.
Meriliikenteen suurimpina ympéristohaittoina pidetddn
tani paiviani pakokaasupiistojd seka onnettomuuksista
johtuvia 6ljypadstoja.

EUROOPPA KAMPPAILEE saasteiden ja autoteiden ruuhkien
kanssa. Euroopan unionin tavoitteena onkin siirtdé kul-
jetuksia merelle. Erityisesti pyritdén kehittdmédn lahi-
merenkulkua eli Euroopan maiden vilistd meriliikkennet-
té.

Osana lihimerenkulun kehittdmistd Euroopan komis-
sio otti vuonna 2001 tydkaluksi merten moottoriteiden
kisitteen. Eurooppaan ollaan rakentamassa neljd merten
moottoritieti, jotka ovat itdinen ja lintinen Vilimeri, It4-
meri sekd Euroopan ldnsirannikko. Merten moottoriteis-
ti rakennetaan nopea, tiheifrekvenssinen, luotettava ja
korkealaatuinen vaihtoehto maantiekuljetuksille. Niilld
tulee voidaan kuljettaa lahes kaikkea lastia mitd muilla-
kin kuljetusmuodoilla: kontteja, rekkoja ja irtoperdvau-
nuja,irtotavaraa ja erilaisia nesteité.

VuonnA 1999 Euroopan unioni aloitti ldhimerenkulun
edistimisohjelman. T#éné kesdnd tarkastellaan, miten
timai lihimerenkulun edistimisohjelma on edennyt. Ti-
lastoista voimme lukea, ettii kymmenen viime vuoden ai-
kana Euroopan ldhimerenkulku on lisddntynyt 32 %, eli
lihes yhtd paljon kuin maantieliikenne samana aikana.
Se on ainoana kuljetusmuotona pystynyt kilpailemaan
maantieliikenteen kasvun kanssa.

Toisaalta komissio toteaa, etti useat lastinantajat pité-
vit merenkulkua, vddrin perustein, vanhanaikaisena. Yh-
distiminen muihin kuljetusmuotoihin vaatii vield kehit-
timistd, dokumentaatio ja hallinnointiprosessit ovat mo-
nimutkaisia ja satamien ja lastin kasittelyjérjestelmien
tekniikkaa tulee kehittia. Merenkulun imagoa on nostet-
tava, jotta merenkulku kuljetusmuotona tulee tutuksi sa-
malla houkutellen lastinantajia ja ammattiaan pohtivia
nuoria alalle.

Erityisen tirke4a on kuljetusketjun toimijoiden yhteis-
tyo,jotta samantyyppiset lastivirrat voivat kdyttaa samo-
ja satamia, kulkea samoilla laivoilla ja kdyttdd yhteisia
esi- ja jatkokuljetusratkaisuja. Témd on vilttimatontd,
jotta saadaan riittavésti lastia paivittdisiin lahtoihin ja
pystytiin investoimaan tehokkaisiin lastin ja tiedon ka-.
sittelyjarjestelmiin.

EUROOPAN UNIONILLA on 21 lihimerenkulun edistdmis-
keskusta, joiden tehtiavini on tiedottaa ajankohtaisista
merenkulkuasioista seki toimia kuljetusalaa yhdistavina
keskustelufoorumina. Suomen lihimerenkulun kehittd-
miskeskus toimii Porissa ja tarjoaa tietoa koko alalle in-
ternetin vilitykselld.

Nauttikaamme siis elokuussa paitsi
merten syksyisin lammittévistd vaiku-
tuksesta myos tehokkaasta ja ympéris-
toystavillisestd kuljetusmuodosta.
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