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Merenkulun turvallisuuskulttuuri ilmailusta jéljessa

Turun Sanomat
JUKKA PAINILAINEN

‘Merenkulun turvallisuuskulttuuri
on 1990-luvun puolivélists kehitty-
nyt, mutta se on edelleen paikoin
kehnoa. Ammattilifkenteessi ole-
vista aluksista mahdollisesti jopa
joka viides ei tdyti alan keskeisid
stfidoksid.,

"~ Arviolta 10-20 prosenttia aluk-
sista ja varustamoista rikkoo méé-
rdyksid. Kirkkaasti vaatimukset
tdyttdvid on saman verran, noin
viidennes, Suomalaiset ovat turval-

lisuusasioissa keskitasoa, kertoo
tutkija Jouni Lappalainen Turun
yliopistosta.

Lappalainen tekee vaitosklr]aa
turvallisuusjohtamisesta Turun yli-
opiston kulttuurimaantieteen oppi-
aineeseen, Tutkimuksen lihde-
aineistona ovat kansainvélisen kir-

jallisuusvertailun lisaksi muun

muassa haastattelut kotimaisilla
aluksilla, Viités valmistuu ensi vuo-
den lopulla. Merenkulun osalta tu:
losten suunta on jo selvilld,

- Merenkulussa ollaan turvalli-
suuden edistdmisessd ilmailua pe-

ise turvallisut

réssd, Lappalainen tulkitsee‘aiﬁeis-
toaan, .

Edistystd on
“tapahtunut

Vertailukohtia vol hakea muualia-

kin kuin logistiikasta.

- Teollisuudessa yleisesti hyvini
tasona pidetéiin sitd, ettd jokainen
tyontekijd raportoi vaaratilanteista ja
puutteista keskiméérin kerran vuo-

dessa, Merenkulussa jéddédsn alle -

puoleen siitd, Aluksilta tulee vain
yksittéisid ilmoituksia, hdn sanoo.

luksista
stark:

Lappalalsen mukaan turvallisuus

johtamista aluksilla - sdatelevin .
ISM-koodin kiyttétnotto: oli mer-

kittévd edistysaskel. Koodi astui
voimaan EU:n sisiisessé liikentees-

sd vuonna 1996 ja koko maailmas- -

sa astejttain vuoteen 2002 mennes-
sii. Pontimena olivat 1980-luvulla
tapahtuneet lukuisat onnettomuu-
det, Itdmerelld Estonian uppoami-
nen vaikutti ilmapiiriin v01mak
kaasti,

- ISM méritti ylimman johdon
vastuut, dokumentointivaatimukset
ja kehitti varautumista riskeihin.

Henkiloston turvallisuustietoisuus

ja suhtautuminen ovatkin osaltaan’

sen ansiosta parantuneet, Lappalal
nen arvioi. :

Téstd huolimatta koodin sovelta-
minen ontuu niin meilld kuin muu-
allakin: Lappalainen vaittas, ettd
koko turvallisuuskulttuurissa olisi
parantamisen varaa.

- Merenkulussa on perinteisesti
korkea riskinsietokyky, eivitka me-
rimiekiet ole aloitteellisia turvalli-
suusasioissa, Tieto poikkearnista ei
mydskadn kerry kaikkien hyviksi
edes Suomessa. Merenkulkulaitos

ei pidd ylld listaa virheistd ja puut-
teista, hén luettelee.

Suomalaisaluksilla
hallitaan kdytanto

Lappalaisen tuomio on kuitenkin
tutkimuksen téssi valheessa armol-
linen,

- Suhteellisen turvallisin mielin
voi laivaan astuia, mutta turvalli-
suusjohtaminen pitéisi ndhdé tyo-
kaluna, ei pelkkini sdéntéind. Se
tie on kuljettu loppuun, Paras olisi,
ettd varustamot alkaisivat kehittdd

sitd omista léihtiik‘ohdistaan hén
uskoo.

Lappalainen myontaa myds, ettd
suomalaiset alukset ja varustamot -
todennékéisesti ovat edistyneempid
kuin kitjanpidosta voi padtelld.

- Meilld hoidetaan yleensé pa-
remmin asioita kuin papereita ja
ollaan, kéytédnndssi hyvin. turvalli-
suusorientoituneita, Samoin suo-
malaisia merenkulun tarkastajia
kiitelldsn usein kokonaisvaltaises-
ta ndkemyksestd yksittdisten vir-
heiden etsimisen sijaan, hiin va-
kuuttaa.,



