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tavuusvaateita noudattaak-

Neuvot varmaan paranevat.’

Turvallisuuskulttuurissa riittisi

merella vield kohennettavaa

Merenkulun

turvallisuuskulttuuri

on kehittynyt hyviin

suuntaan viime vuosi-"

_kymmenelti alkaen.

Seppo Honkanen

KOTKA.—-Inhimillisen tekljan
vaikutus merepnkulun onnet-
tomuuksissa oh useimmiten
hallitseva. Yksi keino vaikut-
taa niihin on turvallisuuskult-
tuurin parantaminen, sanoo
meriliikenteen turvallisuuden
professori Pentti Kujala Aalto-
yliopistosta.

MERENKULUN turvallisuus-
kulttuuri on kehittynyt ISM-
koodin ansiosta 1990-luvul-
ta alkaen. Onnettomuusriskit
ovat pienentyneet suomalai-
sessa merenkulussa ja Suo-
men rannikkovesilli,

‘Kujala haluaisi nykyisesti
ISM-koodista ku1tenk1n help-

Liséantyvan lilkenteen takia merenkulun eri osaajien on

Tarja Sdrkka

entista tarkedmpda olla mukana kehittimassa turvallisuuteen
vaikuttavia toimia, todettiin tiistaina Kotkassa. Metku-hanketta
esittelivit Mirva Salokorpi (vasemmalla), Pentti Kujala, Pekka

Réisdnen ja Ulla Tapaninen.

pokdyttdisemmin  vihenti-
mélla sen byrokratiaa seki pa-
perin makua.’

_ Merenkulun turvallisuus-

kulttuurin 2,5-vuotisen kehit-
timishankkeen Metkun tu-
loksia esiteltiin Kotkassa tiis-
taina.

—VTS-KESKUSTEN tekemit
poikkeamaraportit Suomen-
lahden laivaliikenteesti osoit-
tavat, ettd tietyt laivat ja va-
rustamot erottuvat joukosta
muita useammin. Lisiksi Port
State Control -tarkastuksissa
havaittujen puutteiden perus-

teella voidaan tunnistaa va-

rustamoja, joiden aluksilla on
korkea todennikéisyys joutua
onnettomuuteen. Kyseessi ei-
vt ole ainoastaan mukavuus-
lippulaivat, sanoo Kujala.

Poikkeamaraportteja on ol-
lut kiytossd yhteensd noin
2000.

SE El KUJALAN mukaan kui-
tenkaan tarkoita, etteiké pa-
rannettavaa ja opittavaa muil-
ta korkean turvallisuuden
aloilta viela olisi monilla muil-
lakin.

—Poikkeamaraportti mer-
kitsee noin kaksinkertaista to-
denndkoisyytti joutua onnet-
tomuuteen my6hemmin.

Seuraava hanke laajenee ko-
ko Ttdmerelle. Kehitteilli on
laivan riski-indeksi sen iin,
kunnon, tyypin ja kiyttiy-
tymisen ' perusteella, jolloin
VTS-keskukset voivat seurata
alusta sen mukaisesti.

—VAIKKA PAALLIKKO ja mie-
histo olisivatkin turvallisuus-
myonteisid, varustamo ei vilt-
tdméttd ole, sanoo professori
Ulla Tapaninen Turun yliopis-
ton' merenkulkualan koulu-
tus- ja tutkimuskeskus Meri-
kotkasta.

—ISM-koodi toimii, muttei
ongelmitta. Jos jotakin sattuu,
sellaisista ei mielelliin kerro-
ta eteenpdin, vaikka epaon-
nistumisen jakaminen ja pur-
kaminen olisivat erittdin tir-
keitd, korostaa Tapaninen.

Hén asettaisi koko meren-
kululle : nykyisti tiukemmat
1ajat.

—Ei taivaskaan ole ilmailul-
le tidysin vapaa, mutta aavalle

merelle voi lihtei lihes kuka
tahansa.

YLIOPETTAJA Pekka Riisiinen
Turun ammattikorkeakoululta
totesi, etti viidessd vuodessa
tilastoiduissa = onnettomuuk-
sissa havaittiin todella suuria
eroja varustamoiden vilill.
Projektipaillikké Mirva Sa-
lokorpi Kymenlaakson am-
mattikorkeakoulusta  nikisi
satamissakin yhteniisen tur-
vallisuusjohtamisjérjestel-
mén, jossa kaikki sataman toi-
mijat olisivat mukana.
—Sataman pitdjin rooli osa-
keyhti6ind on muuttunut. On-
ko satamaosakeyhtiiden yhi
soveliasta valvoa tavallaan itse
omia toimintojaan, hén kysyi.

ISM-koodi = international safe-
ty management code = kansain-
vilinen turvallisuusjohtamisjcr-
Jjestelmd

VTS = vessel traffic service
=alusliikennepalvelu




