Turvallisuusasenteet

Nyt kymmenen
vuotta kidytossd
ollutISM-
turvallisuuskoodi
on yKksi,

mutta ei ainoa syy.

SEPPO HONKANEN

KOTKA. Merenkulkijoiden
asenteet turvallisuuskysymyk-
sissd ovat parantuneet kymme-
nessd vuodessa. Vuonna 1998
otettiin kayttoon kansainvi-
linen ISM-koodi merenkulun
turvallisuuden parantamiseksi.
Koodi ei silti yksindén ole
vaikuttanut asenteisiin. En-
tiseen verrattuna tyokulttuu-

ri on avoimempaa. Tiimity6ta
tehddin enemmén.

Parannettavaa on virheiden
raportoinnissa, turvallisuuden
mittareiden médrittamisessi ja
tiedon kulussa.

Tiedot kéyvét ilmi Suomen-
lahden meriliikenteen turvalli-
suustasoa selvittdvastd Meren-

kulun turvallisuuskulttuurin
kehittdmis- eli Metku-hank-
keesta.

Organisaatio laivoilla perus-
tuu entistd enemmin luotta-
mukseen ja tiimityohon. Vaik-
ka aluksen padllikkd on yha
kapteeni laivassa, hdn kuunte-
lee ja luottaa alaisiinsa jakaen
vastuuta.

—Turvallisuuteen  vastuul-
lisesti suhtautuva henkildsto
on aloitteellista. Tdmé nékyy

muun muassa sdinnollisissi
turvallisuusharjoituksissa, sa-
noo tutkija Jouni Lappalainen
Merenkulkualan koulutus- ja
tutkimuskeskuksesta Merikot-
kasta.

Erityisen tdrkeind pidetddn
médrdajoin pidettdvid turval-
lisuusarviointeja, joissa hen-
kilosto ehdottaa parannuksia.
Henkilosto uskaltaa myos ar-
vostella puutteita.

-1SM-koodin ansiosta varus-
tamot ovat kehittdneet turval-
lisuusasioita, sanoo Lappalai-
nen.

Hén on tehnyt hankkeessa
muun muassa haastattelutut-
kimusta merenkulun turvalli-
suusjohtamisjirjestelmisté 1dh-
tékohtina paitsi ISM-koodin
my0s Estonia-onnettomuuden

vaikutukset. - Haastateltavat
ovat edustaneet kuutta suoma-
laisvarustamoa ja noin 50 lai-
vaa, joista osa on vieraiden lip-
pujen alla.

Varustamoita on hinen mu-
kaansa kolmenlaisia: ISM-
koodia tehokkaasti noudatta-
via, toiseksi niitd, jotka rimaa

hipoen noudattavat lakia ja

kolmanneksi niin sanottu sub-
standard-porukka.

-Parannettavaa on poikkea-
vien tapahtumien ja laheltd pi-
ti -tilanteiden raportoinnissa
ja kasittelyssd. Virheistd oppi-
minen jaé liian usein puolitie-
hen. Lisiksi aluksen ja varus-
tamon yhteydenpidossa on pa-
rantamista.

Metku-hanke selvittdd mui-

nerenkulussa parantuneet

denkin alojen turvallisuuden
tunnuslukuja, joista voisi olla
hy6tyd merenkulussa.

Yksi malli tunnusluvuis-
ta turvallisuusjohtamisessa on
lentoliikenne, jossa vélinpité-
méttémyydelle ei ole sijaa tur-
vallisuusasioissa.

Merenkulun turvallisuusta-
son médrittiminen on ongel-
mallista. Kéytettavat turvalli-
suuden tunnusluvut ovat osit-
tain puutteellisia. Lisdksi koko
ongelmakenttd on vaikea hah-
mottaa. Merenkulkuun tarvi-
taan nykyhetken turvallisuus-
tasoa ja tulevan kehityssuun-
nan mahdollisimman hyvid
mittareita, koska turvallisuu-
den arviointi jalkikéteen ei rii-
ta.

Esimerkiksi maantieliiken-
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teessd tyokaluja ovat havain-
not ylinopeuksista ja rattijuo-
pumuksista sekd niiden muu-
toksista.

Merikotka-tutkimuskeskuk-
sen Metku-hankkeessa ovat
Turun yliopiston Merenkulku-
alan koulutus- ja tutkimuskes-
kus, Teknillinen korkeakoulu
sekd Kymenlaakson ja Turun
ammattikorkeakoulut.

Metku on osa Eteld-Suomen
Eakr-ohjelmaa. EU:n, Euroo-
pan aluekehitysrahaston paa-
osin rahoittaman hankkeen
muita maksajia ovat Pdijat-Ha-
meen liitto, Kotkan kaupun-
ki ja Merikotkan yritysryhmén
yritykset.

B ISM code = International Safety
Management code




