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2 SJOFART

| snal vind och med juniregnet hangande i
luften lagger varldens storsta kryssningsfartyg

ut fran Southampton.

Pér-Henrik Sjostrom

Vid middagstid pa lordag
borjar de f6rvintansfulla
passagerarna samlas i termi-
nalen i Southampton. Allt ir
vil organiserat. Inom tre
timmar #r alla passagerare
incheckade och installerade
ombord.

Virldens storsta kryss-
ningsfartyg, Independence
of the Seas, byggd vid Aker
Yards varv i i Abo dr redo
for avfard.

En liten skara har samlats
pa stranden f6r att folja med
nir fartyget ligger ut fran
kajen och boérjar stiva mot
Solent - sundet mellan fast-
landet och Isle of Wight.

Gdsterna har pa forhand till-
delats plats i ndgon av de tre
huvudrestaurangerna som
fatt sina namn efter Shakes-
pearekaraktirer. En del vil-
jer att d4ta middag under fri-
are former i sjilvbetjinings-
restaurangen Windjammer
hogst upp akterut, som
ocksa dr det populiraste fru-
kost- och lunchstillet
ombord.

Maten ombord ir av topp-
klass. Var servitor, som
kommer fran Bosnien, berit-
tar att hon bor i Los Angeles
och har arbetat inom rederi-
etitre ar.

Vidare upplyser hon oss
att menun varierar beroende
pa trafikomrdde. I Europa,
med britter som huvudsak-
lig kundgrupp, serveras det
betydligt mer kottritter dn
da fartyget kryssar i Karibis-
ka havet. Med amerikanska
gister ar det fisk och skal-
djur som dominerar.

Efter middagen samlas en del
av passagerarna i fartygets
teater for kvillens under-
hallning. Programmet varie-
rar fran kvill till kvill och

omfattar bla. stiuppkomik,
musik och dansférestill-
ningar. P4 fartygets prome-
nadstrdk Royal Promenade
ordnas flera kvillar under
resan tillstdllningar med
musik eller karneval som
tema.

En grupp av passagerare
som verkar  stortrivas
ombord ir ungdomarna -
kryssningsviarden siger att
det finns 600 tondringar
med pa denna resa och for
dem ordnas speciella pro-
gram och aktiviteter.

Ombord finns dven ménga
rorelsehimmade personer.
Fartyget har planerats si att
det ska vara mojligt att rora
sig sd enkelt som méjligt i
rullstol och personalen
assisterar vilvilligt nir det
behovs, som vid iland- och
ombordstigning.

Den andra dagen till sjoss
kommer virmen.

Vi dr da utanf6r Portugals
kust, som inte syns i det disi-
ga vidret. Passagerarna bor-
jar samlas pé soldick och
flaskorna med sololja kor-
kas. Britterna gillar sol.

Resans fOrsta etapp &r
Gibraltar. Vi kommer till
Gibraltar sund tidigt pa tis-
dag morgon och négra mor-
gontidiga passagerare kan se
solen stiga upp 6ver Medel-
havet medan Herakles sto-
der - slutet pd den kinda
virlden under antiken - tor-
nar upp sig 6ver diset pa var
styrbords och babords sida.
Fortojda i Gibraltar 4r vi ett
par timmar senare och da
har det redan hunnit bli
ordentligt hett.

Dérefter foljer en odyssé i
upplevelser med en ny hamn
sa gott som varje dag. En av
de hogst uppskattade desti-
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Finskt kvalitetsarbete. Independence of the Seas dr utan tvivel ett av de mest fantastiska fartyg som nagonsin byggts i Finland.

nationerna ir Livorno i Itali-
en, dir det ordnas utflykter
till Pisa och Florens.

Vissa hamnar &4r centralt
beldgna och gor det mojligt
att ta sig till staden till fots,
som t.ex. Cagliari pa Sardini-
en. Dit anlidnder vi pa resans
andra sondag. Det mesta ir
stingt men stadens varuhus
héller 6ppet enkom for far-
tygets passagerare.

I en del hamnar finns det

skyttelbussar som kontinu-
erligt gir mellan fartyget
och stadens centrum, vilket
dr fallet i Barcelona.

Aven om vi frin var kaj-
plats tydligt kan skonja spi-
rorna till Gaudis evighets-
projekt Sagrada Familia lig-
ger miljonstadens sevirdhe-
ter inte pd promenadavstand
precis.

Jet-setparadiset Villefran-
che sur Mer, som ligger i en

skyddad vik mitt emellan
Nizza och Monaco, saknar
helt hamnanldggning men
har dndd dagliga besdk av
stora kryssningsfartyg. Dir
ligger Independence of the
Seas majestitiskt ute pa red-
den bland miljonirernas lus-
jakter. Passagerarna trans-
porteras mellan hamnen och
fartyget med mindre passa-
gerarbatar, sd kallade ten-
derbatar.

Under en kryssning triffar
man méinga olika ménniskor
av en mingd olika nationa-
liteter. Passagerarna ar till
80 procent britter. Den nist
storsta gruppen kommer
fran Nordamerika. Utdver
det finns enstaka passage-
rare frén linder inom och
utanfor Europa med tonvikt
pa tyskar, hollindare, bel-
gare och fransmin.

Den professionella besitt-
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ningen kommer fran ett 70-
tal olika linder och vet verk-
ligen vad kundservice gér ut
pa. Ett leende &r ett interna-
tionellt sitt att kommunice-
ra och uppskattas alltid -
oberoende av sprak och kul-
tur.

Speciellt imponerade ir vi
av var hyttsteward fran
Kamerun. P4 morgonen nir
vi dter frukost stidar han
och biddar singarna. P&

Har ligger fartyget i Gibraltar. Foto: Par-Henrik Sjostrom

kvillen gor han hytten i ord-
ning f6r natten medan vi
iter middag. Efter nagra
dagar borjar olika djur
uppenbara sig i hytten. De &r
hyttstewarden som har varit
framme och tillverkat dem
av handdukar och forsett
dem med rekvisita som dot-
terns solglasdgon och televi-
sionens fjirkontroll.

I mitten av kryssningens
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andra vecka ldmnar vi
Medelhavet och dess azur-
bld vatten. Utanfér Tanger
far vi sillskap av ett stim
lekfulla delfiner. P& vig
norrut besdker vi dnnu Lis-
sabon och Vigo innan vi
pabdrjar resans sista etapp
mot England.

Nir Independence of the
Seas ligger till vid sin kaj i
Southampton #r det Znnu
morkt. P4 morgonen sitter vi
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www.portofrauma.fi
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vid vért favoritbord i Win-
djammer och &ter den sista
frukosten ombord. Vi férbe-
reder oss mentalt for att
moéta den brittiska hégsom-
marens regn och rusk. Vil-
kommen till verkligheten!
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Aktiva soldyrkare. Kryssningar forknippas med lata dagar vid
simbassdngen. Men det finns mycket annat att géra ombord.
Foto: Par-Henrik Sjostrém

Professionell besdttning. Hela beséattningen pa Independence
of the Seas gor sitt basta for att gdsterna ska trivas. Har har
en liten del av de 1 400 personerna samlats i fartygets teater
for att tacka passagerarna under kryssningens sista kvall.
Foto: Pér-Henrik Sjostrom

Handduksdjur. En kanin med solglaségon har invaderat
hytten — en halsning fran hyttstewarden. Foto: Julia Sigstrém
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Befalet litar =%

pa lotsen

Jan Ahlb&ck upplever inte lotsyrket som farligt,
bara man &r lugn och litar pa sig sjalv.

Par-Henrik Sjostrom

Lotsen Jan Ahlbéck fran Par-
gas erkidnner att han ibland
kan kinna sig ritt ensam pa
bryggan.

Vanligtvis litar befilet pa
lotsen sd mycket att de hal-
ler sig i bakgrunden, speci-
ellt om de inte sjilva har
erfarenhet av skirgardsnavi-
gering.

- Maénga befilhavare och
styrmin kan inte tro det ir
sant att det finns s& ménga
Oar och skir. De kinner sig
vildigt obekvdma nir det
inte dr fri horisont at alla
hall. D& 4r det viktigt att
man verkligen litar pd sig
sjalv och vet vad man gor.
Om det skulle kirva till sig
ir det viktigt att ocksd visa
att man héller sig lugn.

Jan Ahlbédck intresserade sig
for att bli lots redan i ett
tidigt skede av sin sjomans-
bana.

- Jag tidnkte egentligen
utbilda mig till koksméistare
eller inom hotellbranschen
och genom det resa runt
virlden frén hotell till hotell.

Diarfor sokte jag sommar-
jobb som ”misskalle” pa
Silja Line. De erbjod mig
istillet att ménstra pa som
jungman pa firjan Botnia
och sade att det var samma
sak. Det var det f6rstds inte,
men jag trivdes bra och
beslot att satsa pd sjomans-
yrket.

Ahlbick utbildade sig till
sjokapten och arbetade bade
inom langfart och nirsjofart
innan han kom till Sj6farts-
styrelsen i slutet av 1980-
talet. Efter ndgra &r inom
sjémitningen och péa isbry-
tare kom han 1991 som lots-
larling till Hango.

Sedan 1995 har Ahlbick
varit stationerad i Skér-
gardshavet.

Ahlbdck minns klart och tyd-
ligt sin allra forsta lotsning
som gick till Skuru i Pojovi-
ken med en ildre lots som
handledare.

- Jag frdgade om han hade
rékat ut fér ndgra nirsitua-
tioner nagon ging. Han sva-
rade att det hade varit nira
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Lotsen ombord. Jan Ahlb&ck (t.v.) ska lotsa ro-rofartyget Baltica till Enskar. Fartyget dr vélkdnt fér honom och han har tid att
véxla nagra ord med kaptenen. Foto: Par-Henrik Sjstrom

Ogat fyra ganger och lika
manga ginger hade han varit
péd sten. D& funderade jag
vad jag egentligen héller pa
med.

Sitt yrkesval har Ahlbick
inte dngrat en enda géng.

- Som lots dr man hela
tiden nira hemmet och sa
slipper man allt pappersar-
bete som allt mer dominerar
befdlhavarnas arbetsuppgif-
ter.

Lotsyrket ir inte s myck-
et farligare 4n andra yrken,
menar han. Den minst
attraktiva sidan kommer
fram vintertid i hart vider,

nir det dr dags att limna far-
tyget.

- Om det bléaser riktigt
mycket kan man komma
overens med befidlhavaren
om att limna fartyget pa
nigot mer skyddat stille. En
gang har det hint att en
befdlhavare vigrade limna
av mig utanfér Utd pa grund
av mycket hart vider och jag
fick folja med fartyget till
Travemiinde och tillbaka. P4
hemvigen skulle jag i alla
fall ha varit i tur att lotsa in
fartyget till Abo sé jag var d&
fardigt pa plats.

- Aven om detta bara hint
en gang bor man ta med sig

tandborste, mobiltelefon
och kreditkort nir man ir pa
uppdrag.

I dagens lige ir lotsarna
hemma nir de ir i bered-
skap. Lotsstationen i Abo &r
inrymd i den gamla tullpa-
viljongen i Attkanten, dir
gistande lotsar kan Gvernat-
ta.

- Vi har ett eget system
for lotsbestillning dir vi via
datorn hemma i god tid kan
se vilka fartyg som tilldelats
de olika lotsarna.

Senast tvd timmar fore
lotsningen inleds ska den
bekriftas och lotsen far

meddelande om detta per
telefon.

Om Ahlbick ska lotsa ett
utgdende fartyg forsoker
han vara ombord i god tid, i
synnerhet om han inte kin-
ner till det fran tidigare. Da
far han i lugn och ro méjlig-
het att bekanta sig med bade
navigationsutrustning och
befilet pa bryggan.

- Om det till exempel
skulle finnas en ny modell
av ett ”instrument” pa bryg-
gan, dd frigar man befilet
om denna. I det hir yrket &r
det direkt dumt att inte vaga
stilla fragor till befilet som
kan utrustningen ombord.

Vart

mervarde
till logistiken

Abo hamn &r en konkurrenskraftig ser-
vicecentral inom transportlogistik och
utgér en del av den Nordiska triangeln.
Abo, som knyter samman de stora sta-
derna i Skandinavien, Ryssland och Mel-
laneuropa, ar den enda hamnen i Finland
som kan betjana bade tag, langtradare,
containrar och trailers. Tack vare effektiva
forbindelser och smidig service nar du
varlden fore alla andra.

H

PORToTURKU

I N L A N D

www.portofturku.fi
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Aker Yards ar

\erksamheten
fortsatter som forut.
Oasis of the Seas
sjosatts i dag.

Gosse Storfors

Nu dr det officiellt. Aker
Yards heter sedan borjan av
november STX Europe.

Det dr en foljd av att var-
ven i augusti blev en del av
sydkoreanska STX Business
Group, som Overtog aktie-
majoriteten med 92,4 pro-
cent.

I STX Europe ingér 15
skeppsvarv i Finland, Frank-
rike, Norge, Ruminien, Bra-
silien och Vietnam. Dessut-
om ir man deldgare i tre
varv i Tyskland och Ukraina.
De tre finldndska varven i
Abo, Helsingfors och Raumo
géar under namnet STX Fin-
land Cruise.

Kommunikationsdirektor
Sinikka Railo siger att verk-
samheten fortsidtter som
forut men det nya namnet
har skapat nya virden och
ny strategi, ven om det inte
syns sd mycket utat.

- Men visst har det bety-
delse att bakom oss star en
stark industriell dgare med
ett ansikte. Hittills har akti-
erna varit utspridda men nu
finns storsta delen hos
samma dgare och i fortsitt-
ningen troligtvis hela akties-

SJOFART 5

Storst i varlden. Det forsta kryssningsfartyget i Oasis-serien, Oasis of the Seas sjositts i dag pa STX Europes Abovarv. Foto: Gosse Storfors

tocken. STX Business Group
dr bist i sin bransch, siger
Railo.

De 15 storsta kryssnings-
fartygen i virlden ir byggda
pd varv som hor till STX
Europe.

De hittills tre storsta ir
Freedom of the Seas, Liberty
of the Seas och Independen-
ce of the Seas, byggda pd
Abovarvet for Royal Carib-
bean Cruises. Men nista ar
passeras de av det forsta far-

tyget i Oasisserien, Oasis of
the Seas som sjositts i dag
pi Abovarvet. Fartyget &r
redo for kryssningspassage-
rare om ungefir ett ar.

F6ljande fartyg i serien
Allure of the Seas blir fir-
digt 2010.

Orderstocken hos STX Fin-
land Cruise uppgdr for nir-
varande till 2,6 miljarder
euro och innefattar sex
nybyggen: de tvd nimnda

kryssningsfartygen i Abo, ett
passagerarfartyg for Brittany
Ferries i Helsingfors och en
kryssningsfiarja for Tallink
och tva bil-passagerarfirjor
for P&O Ferries i Raumo.

Abovarvet med sina 144
hektar och en docka for
nybyggen med matten 365 x
80 m hor till de storsta och
modernaste i Europa. Efter-
som dir byggs allt storre far-
tyg, frdgar man sig hur linge
de kan fortsitta att vixa.

- Nir det giller varvets
kapacitet kan det nog vixa
ett bra tag dnnu. Diremot
kan det bli svarigheter att
mandvrera alltfér stora far-
tyg i hamnarna, speciellt pa
de karibiska Oarna, dir det
ofta kan vara ganska trangt,
konstaterar Railo.

STX Business Group hade i
fjol en omsittning pa dryga
9 miljarder euro och 39 000
anstillda runtom i vérlden.

STX Europe har 16 000
anstillda och i Finland upp-
gar antalet till 3 800.

Railo séger att den ekono-
miska krisen inte #nnu har
mirkts i ndgon storre grad
inom varvsbranschen i Fin-
land.

- Ingenting konkret si
som inhiberade bestillning-
ar eller dylikt har 4nnu skett.
Men det ir klart att vi vintar
och ser vilka proportioner
krisen fér.
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Aboa Mare. Det gemensamma marknadsféringsnamnet pa sjofartsutbildningen vid Novia och
Axxell i Abo. Foto: Gosse Storfors
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Det ar brist

sjom

Utlandet lockar. Utbildningsmodellen i Abo
far berém for sin satsning.

Gosse Storfors

- Maskinister har linge varit
en bristvara, matroser och
batsmin likasd, men nu bor-
jar ocksa bristen pa styrmin
vara akut. Rekryteringen till
skolorna ir ok men rekryte-
ringen till rederierna hir
hemma har varit obefintlig.
Véra styrmin soker sig
utomlands nufértiden.
Tyska NSB-container har
besdkt oss flera gdnger och
dd har sjufartsstuderande
statt pa ko.

Det sidger avdelningschef
Per-Olof Karlsson vid Aboa
Mare.

Aboa Mare dr det nya gemen-
samma marknadsforings-
namnet for sjofartsutbild-
ningen i Abo. Annu i véras
var namnet Sydvist, men nu
hor yrkeshogskolutbildning-
en till Novia och utbildning-
en pd institutniva till Axxell.

Sj6farten har ett ben i bada,
s& det 4&r namnet Aboa Mare
som giller. Den konkreta
verksamheten har inte for-
dndrats. Redan tidigare har
sjofartsutbildningen i Abo
varit samordnad pa insti-
tuts- och yrkeshogskolniva i
tvé enheter inom Sydvist.

Men samordningen &r
unik och nu uppmanas
andra att ta efter for att
sékra tillgdngen péd inhemsk
arbetskraft i framtiden.

Utbildningen tar flera ér,
s& man maste jobba pa lang
sikt.

Pa maskinsidan stannar folk
ofta i land trots att de har
utbildat sig fér maskinjobb
till sjoss. Det finns manga
alternativ och rederiernas
rekrytering varit dalig. I och
med att personalbristen &r
ett globalt problem mirks
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Move Forward with Confidence

_ HOGKLASSIGA
SANGAR OCH B-15/A-60
_ PANELER
FOR MARIN INREDNING
FRAN

@ SBn INTERIOR

www.sba.fi

Du kan kopa
eller

leasa en bil. ;-.

Lattast

Chauffor
€N
anstallas
eller hyras.

ok ok *

Idhettiykkonen

Tag kontakt! Vi utreder hur vi
bast kan betjana dig!

Lyftkransgatan 1, 20200 Abo m
Transportbestéllningar: 020 741 2300 e Forsaljning: 020 741 2301
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Linda Line tror pa katamarantrafik

Nar andra [dmnar marknaden introducerar
Linda Line ytterligare en katamaran pa

Finska viken.

Per-Olof Karlsson.

det i d4nnu hogre grad hos
0sS.

- I till exempel Danmark,
Holland och Tyskland for att
inte tala om Norge med virl-
dens storsta handelsflotta
har man misskott rekryte-
ringen till skolorna linge
och dirfér dr befilbristen
stor. Darfor kommer de hit
och rekryterar.

Karlsson pédpekar ocksa
att man nu vill sitta in st6d-
atgirder, s4 som tonnage-
skatten, hir hemma for att
fordubbla  handelsflottan
fran 100 till 200 fartyg pa 10
ar.

- Man fragar sig var man
ska ta folk till det, siger
Karlsson.

Pa Aland har man aktualise-
rat frigan om att samordna
utbildningen mellan insti-
tuts- och yrkeshogskolni-
van.

Mariehamns rederis vd
Gun Erikson-Hjertling och
Olof Widén, vd for Rederi-
erna i Finland konstaterade
nyligen i tidningen Nya
Aland att utbildningen i 6ri-
ket har halkat efter: Man
borde ta modell av Aboa
Mare i Abo.

- Det dr ju roligt att man
pd Aland ser var modell
som en 16sning. Samma pro-
blem finns fér Ovrigt pa
finskt héll i Raumo och
Kotka. Rederierna i Finland
féresprakar nu ocksé en tyd-
ligare sjofartsprofil inom
utbildningen och anger fyra
hoérnstenar som  exakt
sammanfaller med vara
egna, nimligen gemensam
ledning, gemensam lirarkar,
gemensam utrustning och
gemensamt kvalitetssa-
kringssystem, siger Karls-
son.

Europaminister Astrid Thors
siger i senaste numret av
Alands Sjofart&Handel att
en Okad rekrytering till sj6-
fartsskolorna &4r av stor
betydelse for att sikra var
framtida kompetens i bran-
schen. Och utbildningen
borde locka ocksd ungdo-
mar “ldngre bort i fran”.

Det uttalandet gillar P-O
Karlsson storligen.

- P4 Aboa Mare planerar
vi att starta en internationell
linje for utbildning av sjo-
kaptener med engelska som
undervisningssprak 2010.

Péar-Henrik Sjostrom

Linda Line ser positivt pa
utvecklingsmojligheterna

for katamarantrafiken Over
Finska viken och fordubblar
sin kapacitet ndsta sommar.

Det estniska moderbolaget
Lindaliini AS har nyligen
kopt en katamaranen Karo-
lin frdn Tyskland. Fartyget
ir byggt i Australien 1996
och tar 400 passagerare.

Linda Line opererar nu
med katamaranen Merilin
pé linjen Helsingfors-Tal-
linn. Det nya fartyget ersit-
ter i borjan av januari 2009
Merilin under vintersidsong-
en och trafiken fortsitter s
linge som det 4r Oppet
vatten. F6ljande sommarsi-
song trafikerar bdda katama-
ranerna.

Linda Lines katamaraner har
en marschfart pd 40 knop
och Klarar av sjoresan pé en
och en halv timme.

De tar enbart passagerare
och ombord finns bland
annat butik, bar och matser-
vering. De konkurrenter
som har opererat storre
snabbgdende katamaraner
eller enskrovsfartyg med bil-
kapacitet avslutade sidsong-
en rekordtidigt i hostas.

Superseacat har upphort
helt och i detta skede &r det

inte dnnu klart om Nordic
Jet Line aterupptar sin trafik
i nidsta sommar. Nordic Jet
Lines katamaraner ar
idtminstone under vinter-
halvéret sysselsatta i Medel-
havet.

Inom Linda Line tror man pa
sin nisch och #r 6vertygad
om att det finns ett tillrick-
ligt underlag fér snabb pas-

sagerartrafik pad Finska
viken.
Verkstillande  direktor

Andres Gross anser att en
stor fordel gentemot kon-
kurrenterna #ir den korta
overfartstiden. Han uppger
att de egna terminalerna i
Helsingfors och Tallinn ir
effektiva och mojliggor
snabb ombord- och iland-
stigning utan ldnga koer.

Han poédngterar att dven
den tid som gar at till
inchecknings- och terminal-
funktioner ingdr i resans
totala lingd.

- Att kora med ett enda
fartyg ar inte kostnadseffek-
tivt och ger inte mojlighet
att skapa mangsidiga pro-
dukter. Konkurrenssituatio-
nen pa linjen
Helsingfors-Tallinn  upp-
muntrade oss att satsa mer,
och att tvd konkurrenter
upph6érde med sin trafik,
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Nyforvarv. Linda Line har nyligen kdpt katamaranen Karolin och férdubblar sin kapacitet pa linjen Helsingfors—Tallinn.
Foto: Linda Line

forstiarkte var tro, uppger
Andres Gross.

- Vi dr vildigt optimistis-
ka vad betriffar nista ar och
vi tror att vara passagerar-
siffror stiger till mellan
450 000 och 500 000 reseni-
rer.

Maskineri: 4 MTU diesel-
motorer
Propulsion: vattenjet

Australia

Levererad: 1996
Hastighet: 40 kn Passagerarkapacitet: 402
Varv: Oceanfast Ferries Besattning: 6—8 perso-
Pty Ltd, Henderson W.A. | ner

Langd: 4500 m
Bredd: 12,32 m

DATA
Karolin

Rederiaktiebolaget

ECKERO ¢
Valkommen till Rederi Ab Eckero

- en arbetsplats med manga mojligheter

Ar du intresserad av att jobba inom sjéfart och turism? Rederi Ab Eckerd erbjuder ett
brett urval yrkesomraden, till sjéss och i land. Koncernen bedriver passagerar- och
bilfarjetrafik pa Alands hav, kryssningstrafik pa Finska viken och mellan Stockholm

och Mariehamn, frakttrafik mellan Ostersjon och kontinenten samt busstrafik pa Aland.
Vi har idag fem dotterbolag; Eckerd Linjen, Eckero Line, Birka Cruises, Birka Cargo

och Williams Buss.

Inom hela koncernen jobbar cirka 1.200 medarbetare; ombord pa vara fartyg samt vid véra landbaserade
kontor. Vi lagger stor vikt vid att du som medarbetare skall trivas hos oss och arbetar kontinuerligt med
kompetens- och vidareutveckling inom olika omréden.

Till sjoss
Hos oss kan du jobba till sjoss inom kryssnings-, passagerar- eller frakttrafik. Ombord pa vara fartyg finns
manga olika typer av tjanster, allt frdn maskinister och styrman till parfymférsaljare och servitorer.

I land
Du kan aven jobba inom koncernens landbaserade verksamhet, framst med forsaljning av turistiska
tjianster, marknadsforing, IT och ekonomi.

Vill du bli en av 0ss? Kontakta oss for mer information.

BIRKA CRUSES  BIRKA CARGD

ECKERO®LINE EcKERGGSLINJEN

www.rederiabeckero.ax
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Paulins fartyg Imatra. Med henne seglade Rainer Furu 15 manader i ett strdck, bland annat fem manader langs kinesiska kusten.

En

b
5
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sjomans aventyr

Rainer Furu fick 37 handelserika ar till sjoss.
Motte fotbollslegenden Pelé.

Gosse Storfors

Rainer Furu ir fodd och
uppvuxen i Karleby. 16 ar
gammal gick han ombord pé
en 350 tons gammal tralare
Ida M.

Eller rittare sagt smog
ombord.

- For att gi till sjoss pa
den tiden méste man mon-
stra pa via sjdmansférmed-
lingen. For att gora det
maste man hora till Sjéman-
sunionen, och f6r att hora
dit méste man ha wvarit till
sjOss. Sa det var ingen litt
ekvation. Men jag kinde alla
ombord sd det gick bra och
nir vi kom till Képenhamn
ordnade sig pamonstringen
pé ambassaden.

Redan forsta resan blev tuff.

- Vi gick ut fran Kotka och
ett par dygn senare rikade vi
i sydvistlig storm utanfor
Gotska Sandon. Vi fick slag-
sida och maste skifta dicks-
lasten fradn ena till andra
sidan. Det var ett hart jobb
och en kamrat ropade till
mig: ”Ska du dnnu bli sjo-
man, Furu?”

Besittningen bodde i en
liten skans forut pa fartyget.
Under f6rsta resan hem pa
vintern, med sockerlast till

Maintyluoto, var det minus
18 grader ute och minus 11
grader inne i Skansen.

- Vi var fyra man som
skulle sova dir men jag var
ensam. En gick nattvakt, en
sillskapade med missflick-
an och en annan med kockan
sé de fick virme pa sitt hall.
Jag sov med vinterkliderna

pa.

Sommaren 1948 pa Schelde-
floden korde ett svenskt
Johnsonfartyg in i aktern pa
Ida M, som sjonk.

Besittningen klarade sig
men maskinchefens hustru
som var med omkom. Dagen
innan hade dessutom en
besittningsman drunknat i
Bremerhaven nir man sim-
made och hamnade i svar
strom.

-Jag forsokte hjilpa
honom men klarade nitt och
jaimt mig sjilv.

- Klockan var 3 pa natten
nir kollisionen intriffade.
Jag hade frivakt och sov
framme i skansen och vak-
nade inte. Till all lycka hit-
tade styrman mig. Jag klidde
snabbt pd mig mina bista
klader och resten av mina
saker blev kvar ombord.

Besittningen stannade en
vecka i Holland och for
sedan till Antwerpen dir
sjomanspristen Daniel
Oriadd holl en minnesguds-
tjanst i sjomanskyrkan.

Efter det seglade Furu pa fem
resor frin Antwerpen pa en
svensk och tre norska fartyg
som jungman och ldttma-
tros. Forst till julen 1949
kom han hem, gjorde virn-
plikten och gifte sig.

1953 gick han forsta aret i
Navigationsskolan i Abo och
1958 fick Rainer Furu kap-
tensexamen.

- Dagen efter skolan mén-
strade jag pad Paulins fartyg
Imatra som 1ag i Antwerpen
och lastade jarnvigsrils till
Indien. Jag var andra styr-
man eftersom jag #nnu
behovde segla in praktik for
att fa ut skepparbrevet. Kap-
ten sa att vi skulle komma
tillbaka i augusti men han
glémde att siga vilket ar, s&
vi var borta i 15 ménader
innan vi kom till Amsterdam
och hela besittningen utom
kapten monstrade av.

Fran Antwerpen tog det 43
dygn till Calcutta.

- Det var ldngsta tiden i
ett striack till sjoss. Vi fick
maskinfel efter Suez och
kunde goéra bara 6 knop. Sen
14g vi 21 dygn till ankars och
rullade i sjon utanfér Hoo-

gly River vid Calcutta och
viantade pa att kunna ta oss
in vid lidmpligt hogvatten.
Det var stark strém och vi
gjorde for dalig fart for att
kunna manévrera dir. Sot-
vattnet tog slut men vi sam-
lade regnvatten i presen-
ningar.

"Pelé fick mina
kaptens-
axelpolletter
som minne, jag
fick en EP-skiva
dar han sjalv
sjunger.”

Imatra var ett helt ar pa
andra sidan Suezkanalen
och gick bland annat fem
manader i charter pd Kina-
kusten.

Fran Japan gick en resa i
barlast till Hawaii, dir man
lastade skrot tillbaka till
Japan.

- Vi hade ingen gyrokom-
pass, endast vanlig kompass.
Det fanns inte heller nén
radar utan radiopejlen var
basta hjilpmedlet vid navi-

gationen. Andi var det
vatten med restriktioner
som vi seglade pa. Den enda
forbindelsen hem var per
brev. Det var svart att ens fa
upp stationer pa radions
kortvdg eller mellanvag nir
vi seglade i Kina.

- Medan vi var borta fick
andra maskinisten barn som
var nistan ett ar nir han
kom hem. Sjilv hade jag da
tvd barn hemma som var 6
och 7 ar gamla nir vi ter-
vinde.

Tre veckor hann Furu vara
hemma innan han seglade ut
med Ragny Paulin till Kana-
da efter sidlast till Naden-
dal. Efter det blev det JW.
Paulin och som Overstyrman
pé Jytte Paulin seglade han
till Jenisejfloden i Norra
Ishavet.

- Det var bara pd somma-
ren det gick att komma dit.
And3 hade vi isbrytarassis-
tans fran Novaja Zemlja till
flodmynningen som var
isfri. Det var dikt styrbord
och babord hela tiden
genom isen. Nir vi for ut
klarade vi oss utan isbrytar-
hjilp och gick till Cypern. Pa
viag till Cypern fick maskin-
chefen hjartfel. Vi fick
limna honom pé Sicilien dir
han avled en vecka senare.

Fran 1960 seglade Rainer
Furu i 22 ar som befilhavare

pa Vasa Shippings fartyg.

- Med Krucia seglade jag
som skeppare till Jenisej i
bérjan av 1960-talet. Vi gick
ut i full dackslast 360 sjomil
pa 24 timmar med lots
ombord men jag fick sjilv ta
6ver emellanat. Nir vi bada
var borta fran bryggan sam-
tidigt gick rorsman trots
klara direktiv pa fel sida om
en boj och vi korde in i en
sandbank. Det tog en vecka
att komma loss och vi
behdvde isbrytarhjidlp. Det
var brittom for det var risk
for att isen kunde tippa till
passagen inom en vecka.

- Den enda "hjilpen” fran
rederiet var ett telegram
med lydelsen ”gor ditt
bista”. Vi fick inget lickage
och i sjdlva verket visade det
sig att bottnen var finslipad
av sand nir vi efter lossning
av lasten dockades i Trieste i
norra Italien.

Ytterligare en grundst6tning
var Furu med om med Vasa
Shippings Frances, nyinkopt
frdn Sverige, i papperslast
frdn  Fredrikshamn till
Miami. I tit dimma gick man
pad grund innanfér Orreng-
rund men allt gick bra ocksa
den gangen.

- Den bista tiden var en
fyra-arsperiod 1968-72 da vi
seglade som tidsbefraktade
av ett brasilianskt bolag. Jag
lirde mig portugisiska och
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I Brasilien. Dar traffade Rainer Furu fotbollslegenden Pelé.

Rainer Furus fotoalbum

Forsta fartyget. Ida M hdr i Yxpila hamn var det forsta fartyget Rainer

Furu seglade pa.

e |

E 3\
,. £ist

-1 -

Rainer Furu. Gick till sjoss som 16-aring 1947. Han blev intervjuad i
tidningen Cidade de Santos tidsbefraktningen upphdrde.

Foto: Gosse Storfors

kunde sjidlv kommunicera
med dem om befraktning-
arna. Vi blev mycket vil
bemoétta. Den arliga marin-
veckan i Santos holls alltid
ombord pa vart fartyg som
hade en stor salong och vi
bjod pa finsk mat.

Bland gdsterna fanns alltid
ministrar men ingen fick ta
en drink forrdn hamnkapte-
nen kom.

- En ging kom sjilvaste
fotbollslegenden Pelé
ombord. Det var 1972 och
skedde i storsta hemlighet
genom var agent. Pelé fick
mina kaptens-axelpolletter
som minne och jag fick en
EP-skiva dir han sjilv
sjunger.

- Nir tidsbefraktningen

upphorde i april 1972 blev
Rainer Furu intervjuad i
tidningen Cidade de San-
tos. Han fick ocksa ett tack-
brev for tiden som gatt av
director presidente Ney
Garcia Sotello fran Sinarius
agenturen som skotte affi-
rerna i Santos.

Efter det hdr blev det dnnu
otaliga resor med andra far-
tyg till bade Brasilien och
andra orter i Syd- och Cen-
tralamerika. Bland annat
seglade han under slutet av
1970-talet med bananer fran
Equador till Kalifornien
och dirifrdn med citrus-
frukter till Japan, Sydkorea
och Hongkong pa olika
resor.

Under en resa fran Hon-

duras till Antwerpen blev
det hérd vistlig storm pa
Atlanten. Fartyget rullade
45 grader fran sida till sida
och lasten nere i lastrum-
men kastades hit och dit i
de upp till 30 meter hoga
vagorna.

- Vi hittade tvé fripassa-
gerare frdn Honduras i
aktern och nir vi kom till
Antwerpen sa de att de
aldrig mera skulle gbra om
det.

Nir Vasa Shipping gick i
konkurs seglade Furu dnnu
pa ett par norska fartyg
under Singapore- och Libe-
riaflagg.

1984 gick han i land och
1985 var det dags for pen-
sion.
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www.godbyshipping.fi
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NOTaSINGLE
GARGO DAMAGE

Eight years without a single
incidence of cargo damage.
Visit www.langh.fi

m Langh Ship

Cargo Solutions

www.langh.fi
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Ny logistikterminal 1 Abo hamn
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LEADERSHIP

OUR ENVIRONMENTAL SOLUTIONS
HELP YOU LEAD THE WAY TO
CLEANER, SAFER SHIPS.

www.Ir.org/marine

Horse-eye jacks following leading fish. One suggested benefit of shoaling is increased hydrodynamic efficiency.

Services are provided by members of the Lloyd’s Register Group. Lloyd’s Register is an exempt charity under the UK Charities Act 1993.
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LIFE MATTERS

Trygghet i livets sjégang

Sjomanspensionskassan (SPK) sorjer for sjofararnas
arbetspensionsskydd. Arligen betalar vi ut pensioner for
ett varde av i genomsnitt 100 miljoner euro till omkring
8 600 sjofarare.

SPK erbjuder framstegsvénlig pensionsservice. Vid si-
dan av den personliga radgivningen ar internet en central
informationskanal; bl.a. uppgifter om arbetsforhallanden
och pensioner kan sokas direkt pa natet.

MERIMIESELAKEKASSA
SJOMANSPENSIONSKASSAN

Nylandsgatan 16 A, PB 327, 00121 Helsingfors
tel.010 633 990, fax 010 633 9938
www.sjomanspensionskassan.fi

Svenska Posten dger Suomen Logistiikkatalo.
Satsar for 20 miljoner euro.

Gosse Storfors

En ny stor termlnal vaxer
som bist upp i Abo hamn.
Suomen Logistiikkatalo
kommer att finnas pa det
gamla Ovako-omradet allde-
les intill de andra stora
logistikforetagens termina-
ler.

Antti Aaltonen var med
och grundade Suomen
Logistiikkatalo 1996 som
huvuddeligare.

- Vi startade i Piispanristi
i S:it Karins nir Hartwall
lade ner sin verksamhet.
Aven om de flesta ménnis-
kor aldrig hade hort talas om
ordet logistik pad den tiden
vixte vi ganska snabbt och
tog ocksd Over den gamla
Tunturifabriken pad andra
sidan vigen. Smaningom
utvidgade vi till Lahtis och
Vanda.

| augusti i fjol koptes Suomen
Logistiikkatalo av Svenska
Postens dotterbolag Posten
Logistik.

Det finldndska huvudkon-
toret finns nu i Vanda. Antti
Aaltonen ir logistik- och
regionchef i Abo eller tills
vidare egentligen i S:t
Karins.

- Planerna pa en ny termi-
nal har funnits linge men

Antti Aaltonen. Grundade
Suomen Logistiikkatalo
1996, nu logistik- och
regionchefi Abo.

Foto Gosse Storfors

det kidndes som en alltfor
stor risk att viga satsa som
privatforetagare. Med en
storre dgare som Svenska
Posten ir det en annan sak,
konstaterar Aaltonen.

Den nya hallen ska sté klar
i december 2009 och far en
yta pa 22 000 kvm. Den fria
hoéjden blir 9,5 m mot 7 m i
Piispanristi. Cirka 50 kunder
berdknas fi plats i den nya
terminalen och 50-70 perso-
ner kommer att jobba dr.

Att terminalen byggs i ham-
nen ser Aaltonen som myck-
et naturligt.

- Internationellt sett &r
Finland som en 6 och ham-
nen ir mycket viktig i fraga
om alla transporter och dir-
med ocksa f6ér oss. 90 pro-
cent av all import kommer
den vigen. Dessutom ir Abo
hamns geografiska lige
utmirkt eftersom Svenska
Posten huvudsakligen ver-
kar i de nordiska linderna.
Nir en container kommer
till hamnen finns den i det
nya logistikcentret inom en
halv timme, jamf6ért med
huvudstadsregionen dir det
kan ta flera timmar, kanske

dygn.

Innan Svenska Posten kopte
Suomen Logistiikkatalo
dgde man tre transportfore-
tag i Finland, ndmligen Sal-
Trans, Hit och DPD. Avsik-
ten dr att fusionera alla fyra
och det sker troligen nista
ar. Transportféretagen far

ocksd en egen del i den nya
terminalen pé 3 500 kvm.

Utover det byggs kontors-
och tekniska utrymmen pa
ca1l000 kvm.

- Transportforetagen har
nu ett eget lager i Mélikkala.
Nir den nya terminalen blir
klar slopas den och gamla
Tunturifabriken och verk-
samheten flyttas till ham-
nen.

Hur det blir med lagret i
Hartwalls gamla utrymmen
ir oklart.

- Det kan hinda att vi héal-
ler det, beroende pa hur
stort behovet dd ser ut att
vara. Vi har i alla fall option
pa att bygga ut den nya ter-
minalen med hilften, det vill
sidga 11 000 kvm, siger Aal-
tonen.

Terminalen blir liknande som
den i Vanda. Den byggs av
Palmberg och beriknas
kosta drygt 20 miljoner
euro.

- Det dr ganska anmaérk-
ningsvirt att Svenska Posten
gOr en sd stor investering i
Finland just nu.

Men i logistikbranschen
behdver en ekonomisk
recession inte ha si negativ
effekt.

- Erfarenheten visar att
nir det gir bra oOkar véra
kunder. Nir det gir simre
ser fOretagen sig om efter
sitt att minska sina kostna-
der, d4 kan ett alternativ
vara att utlokalisera vissa
funktioner som till exempel
logistiken.

- En orsak till den hir
branschens uppgéng &r just
att foretagen forr skotte all-
ting sjdlva borjande med
matlagning och stddning.
Numera utlokaliseras allt

Troil Marin Ab byter namn, och heter nu

JOHN NURMINEN
M A R

Vira mya kenkalfuppgifter fr.oom. 1,12 2008;

John Murminen Marire b
Hekasyvhgen @
L0210 Helsinglams

Firsiagesgnum, lelefoner och |elefax [Srblir olbrdndrade:

Faretagssgnum 10825565-3
Taslefon {09 582 3180
Fax {06} 8833 1811

weRw- ook B-pastadresser dndies

waan johnh urirdnesn imaring. com
Teuafi e fal] |ohirn e nan, com
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Nordsjo hamn ar nu i bruk

Den nya hamnen i Nordsjo i
Helsingfors togs i bruk i
mandags. Officiellt invigs
hamnen den 28 november.

I méndags flyttade contai-
nertrafiken frn Vistra ham-
nen (Busholmen) och roro-

trafiken frdn So6rnids till
Nordsjo. Samtidigt flyttade
langtradartrafiken frdn cen-
trums gamla hamnar till
Nordsjo. Trafiken uppgér till
3600 langtradare och tio
godstag om dagen.

Under de nirmaste dren
ska bostider byggas i de
gamla hamnarna i Helsing-
fors centrum. Till exempel
hamnen i Sornids har tagit
emot godstrafik sedan 1863.
(FNB)

flera funktioner. Pa lOngtlk-
sidan borjade det pa allvar
for ca 15 ar sen och har hela
tiden Okat, siger Antti Aal-
tonen.

Sdkra leveranser 4r den
viktigaste mitaren pad ser-
vicenivan, att leverera ritt
mingd vid ratt tid till rétt
plats.

- Malet dr att vi ska klara
99,9 procent och oftast gor
vi det.

Termlnalbxgge. Som granne till de andra stora logistiktermi-

nalerna i Abo hamn har nu ocksa Suomen Logistiikkatalo
inlett sitt nybygge.

Oy Thunship Ab

Shipbrokers

Phone: +358-9-622 6060
Fax: +358-9-655 492
E-mail thunship@thunship.fi

Founded 1954

services!

For any cargo

The perfect fleet!

Bore, with its long history, recognised quality and strong fleet is one of the
major cargo carriers and tonnage providers in the Baltic and North Sea areas.
Constantly progressing, Bore is able to offer its customers a wide selection of

The Bore fleet consists of modern high quality vessels that are well-
maintained and designed for the year-round service with high Ice-class
ratings. They sail either under Finnish or Dutch flag. Two additional vessels
to strengthen the fleet are under construction.

Bore operates a total of 22 vessels mainly in the area of Baltic and North Seas.
The current fleet consists of RoRo and car carriers, container/MPP carriers,
general cargo vessels and a bulk carrier.

- member of the Rettig Group -

www.hore.eu
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Flest seglingar. Finnlines har det storsta antalet turer inom lastlinjetrafiken till och fran Abo hamn. | forgrunden ro-rofartyget Finnmill och i bakgrunden Vasaland. Foto: Par-Henrik Sjostrom
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Manga Imjer att valja pa1 Abo
Hog avgangsfrekvens till Europa gor Abo
hamn till en av Finlands viktigaste inom

linjetrafik.

Pédr-Henrik Sjostrom

Med linjetrafik brukar man
inom sjofarten syfta pa
regelbundna skeppnings-
mojligheter mellan vissa
bestimda hamnar. Karakte-
ristiskt fér den renodlade
linjetrafiken dr dessutom att
den ir en kommersiell ser-
vice som dr Oppen for alla
lastégare.

Det finns ocksd olika
transportsystem som pamin-
ner om linjetrafik med fasta
hamnar och tidtabeller, men
som enbart eller i huvudsak
ir uppbyggda kring ett gods-
flode fran en viss industri,
som t.ex. skogsindustrin.

I de flesta fall tar fartygen
numera ocksd externa laster
i siddana transportsystem,
som ofta utgar fran traditio-
nella utskeppningshamnar
for skogsprodukter som
Raumo, Kotka, Fredriks-
hamn, Hang6, Uledborg och
Kemi.

Abo har i alla tider varit den
viktigaste hamnen i Finland
inom trafiken till Sverige. I
dag har Abo och Nidendal

tillsammans en helt domine-
rande roll vad giller trans-
port av last och fordon till
Sverige via Aland.

Aven inom passagerartrafi-
ken till Sverige ir Abo i
samma storleksordning som
Helsingfors, men svarar for
merparten av den transpor-
trelaterade passagerartrafi-
ken.

Viking Line och Silja Line
uppritthéller bada trafik
frin Abo via Aland till
Stockholm med tva bil- och
passagerarfirjor vardera. Pa
dagturerna anldper firjorna
Mariehamn och pa nattu-
rerna Lingnis. Bide Viking
Line och Silja Line har
avgéng fran Abo pi morgo-
nen och pé kvillen. Dirtill
opererar Tallink Silja-dgda
SeaWind Line trafik med en
tigfirja mellan Abo och
Stockholm med en daglig
avgang fran Abo.

Fran Néadendal har Finn-
Link fyra dagliga avgangar
till Kapellskdr med ro-pax-
farjor som i férsta hand ir
avsedda for lasttrafik. Finn-

FAKTA Viking Line:
UGl Sija Line:
pa Abo hamn ;

minde

Finnlines: Abo—Antwer-

Link tar ocksa bilburna pas-
sagerare.

Abo #r ocksa en typisk styck-
egodshamn som hanterar
manga olika typer av gods-
floden. En betydande del av
allt gods skeppas med fartyg
i linjetrafik.

Den vanligaste fartygsty-
pen inom linjetrafiken &r ro-
rofartyg. Ett ro-rofartyg las-
tas och lossas genom akter-
port. Lasten bestér av fordon
eller olika typer av lastbi-
rare pa hjul som trailers,
mafivagnar eller kassetter.
Det gods som transporteras
pa kassetter och mafivagnar
lastas och lossas i ndgon av
terminalerna inom ham-
nomradet medan trailrarna
kan ga obrutna dnda fram till
mottagaren.

Den andra huvudtypen av
fartyg inom linjetrafiken pa
Abo 4r mindre containerfar-
tyg som gér i si kallad fee-

Abo—Aland—Stockholm

Abo—Aland—Stockholm
§eaWind Line:
Abo—Stocl§holm
Finnlines: Abo—Trave-

pen

haven—Paldiski

singen—Paldiski

dertrafik. Dessa fartyg matar
de stora containerhamnarna
som Hamburg, Bremerhaven
Rotterdam eller Antwerpen
med gods som ska vidare till
destinationer i andra virlds-
delar. P4 motsvarande sitt
distribuerar de containrar
med importgods till mindre
hamnar. Containrarna han-
teras alltid med kran péa
denna typ av fartyg. Speciel-
la containerkranar ger hog
hanteringshastighet  och
4ven Abo hamn har en sidan
kran.

De konventionella stycke-
godsfartygen haller helt pa
att forsvinna frén linjetrafi-
ken, men fortfarande finns
det enstaka fartyg som lastar
gods som inte dr enhetsbe-
rett.

I Tysklandstrafiken har Abo

hamn s& gott som dagliga

avgangar med ro-rofartyg.
Det storsta rederiet ir

Mann Lines: Abo—Bre-
merhaven—Harwich—Cux

Mann Lines: Abo—Killing-
holme—Harwich-Vlis-

Team Lines: Abo—Bre-
merhaven—Hamburg

Baltic Line:
Abo—Norge—Danmark
Hastshipping: Abo—Spa-
nien—Italien
Hastshipping: Abo—St.
Malo

Kalla: Abo hamn

Finnlines som anvinder Abo
som sin andra huvudhamn i
linjetrafiken vid sidan om
Helsingfors. Fran Liibeck
eller Travemiinde har Finn-
lines sju seglingar till Abo
per vecka. Antalet avgangar
fran Abo till Tyskland &r
fyra per vecka. Finnlines har
dessutom en tur per vecka
frdin Antwerpen i Belgien
och en fran Hull i Storbri-
tannien.

Mann Lines har under det
senaste aret kraftigt utékat
sin trafik pA Abo. Férutom
sin ursprungliga linje med
anlép varje vecka i ham-
narna Bremerhaven i Tysk-
land, Harwich i Storbritan-
nien, Cuxhaven i Tyskland
och Paldiski i Estland, ope-
rerar Mann Lines sedan bor-
jan av dret en linje med tio
dagars rotationstid till Kil-
lingholme och Harwich i
Storbritannien, Vlissingen i
Belgien samt Paldiski i Est-

Port mot véster. Silja Lines Galaxy och Viking Lines Amorella
pa Erstan. Abo och Nadendal har 6verlagset flest avgangar
inom farjetrafiken mellan Finland, Aland och Sverige.

Foto: Par-Henrik Sjostrém

land.

Mann Lines hyr dessutom
kapacitet pé returresorna i
tva ro-rofartyg som gar i tra-
fik med papper frdn norra
Sverige till kontinenten. Far-
tygen brukar i normala fall
anlinda till Abo en ging per
vecka frdn Terneuzen i
Nederldnderna och Vlissing-
en i Belgien.

Containertrafik pa Abo upp-
ritthalls av Team Lines, som
har en segling per vecka till
och frén Hamburg och Bre-
merhaven. Denna service
opereras med renodlade
containerfartyg.

Norska Baltic Line anlo-
per Abo varannan vecka i
sin trafik pd Norge och Dan-
mark. P4 denna linje utgors
tonnaget av fartyg som dels
lastats och lossas pa konven-
tionellt sitt med kran genom
lastluckor, men dessutom
har sidoportar for stuvning
med truck.

Hastshipping i Norge ope-
rerar en linje med avging
med konventionella stycke-
godsfartyg en ging i mana-
den till St. Malo i Frankrike
samt hamnar i Spanien och
Italien. Fartygen anloper
Abo om det finns tillrickligt
med last.
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Kraftig utveckling 1 hamnarna

Hamnkapten. Kari Riutta.

Grundidéerna de samma som forr men
forfaringssatten har moderniserats.

Gosse Storfors

Under de senaste 200
aren har grundidén for hur
en hamn fungerar inte for-
indrats namnvirt, i alla fall
inte vid forsta anblicken.

Abo hamn fick sin forsta
hamnmaistare 1811 och sin
forsta hamnkapten 1885.

- Sen dess har det funnits
tvd “kaptener” hir. Syste-
met har inte forindrats ens
nir nin har gitt i pension,
sdger nuvarande hamnkap-
tenen i Abo Kari Riutta.

Hamnen har fyra huvudsak-
liga grunduppgifter.

- Vi tar in hamnavgifter,
vi anvisar fartygen kajplats,
vi fungerar som férmén for
hamnpersonalen och vi
Overvakar den allminna
ordningen pa hamnomra-
det. Bade last och passage-
rare kommer och gér precis
som under segel- och ang-
fartygens tid. Men f6rfa-
ringssitten har dndrats
under arens lopp.

Hamnavgifternas indriv-
ning skots numera via dator.
Lastvigen som forr var
ytterst viktig anviands fort-
farande men har inte lingre
nagon personal. Den funge-
rar automatiskt for att
nimna ett par exempel.

- Jag kom till Abo hamn
1996 och borjade som
hamnlotsvikarie, efter att ha
varit till sjGss.

Riutta konstaterar att en hel
del i alla fall har féridndrats
under de senaste 10 aren.

- Da fanns det ett repara-

tionsvarv i Aura 4 och man
tillverkade dieselmotorer
pa astranden inda till 2004.
Nu byggs dir hus.

Hamnen har byggts ut till
Pansio och farleden har for-
nyats och ritats ut. Farle-
derna har fatt radarover-
vakning. Via VTS- 6vervak-
ning kan hamnpersonalen i
realtid se var fartygen ror
sig.

For 10 ar sedan uppskat-
tade man vindriktningen.
Nu finns en station som
anger vindriktningen, vind-
hastigheten, havsvatten-
stdndet och vattnets tempe-
ratur.

- D& skrevs skeppslis-
torna pa skrivmaskin och
delades ut till dem som
behoévde dem. I dag nir de
skrivs pd dator kan vem
som helst nir som helst ta
del av dem pa internet.

Ocksd miljofrdgorna har
blivit allt viktigare.

-1 dag har vi mycket
effektiv sortering av avfall,
avfall som forr till stor del
kastades direkt Overbord
ute till sjoss, sdger Kari
Riutta.

For 10 ar sedan kunde vem
som helst réra sig fritt pa
hamnomradet.

Skolbarn pa vig till och
frdn Runsala fanns ofta i
hamnen eftersom vigen till
Runsala gick genom ham-
nomradet. Det var inte hel-
ler ovanligt att mammor
med barnvagn promenerade
ldngs kajerna.

Spica. Containerfartyg med veckoavgang pa torsdag pa linjen Abo—Bremerhaven—-Hamburg.
Foto: Gosse Storfors

- Nu kan ingen rora sig
hir utan att hela tiden
observeras av nigon kame-
ra.

De internationella
reglerna for hamnarnas
Overvakning tridde i kraft
den 1 juli 2004. I Abo var
man fore sin tid. Redan den
1 januari 2003 var hamnen
ingirdad

- P4 det sittet hade vi tid
att ova oss pa det nya innan
det blev obligatoriskt. Det
fanns ett tryck redan péa
1990-talet att isolera ham-
nen fér utomstdende. Forut-
om sjilva riskfaktorerna var
ocksa stoldrisken stor.

Lasthanteringen har givetvis
blivit betydligt snabbare
under arens lopp. Forr var
det mesta styckegods men

nu stuvas det pa férhand i
containers  eller  kors
ombord pa ro/ro-fartyg.

- P4 Hamburglinjen i slu-
tet av 1960-talet tog det en
vecka att lossa och lasta.
Ocksé nu har vi en veckotur
till Hamburg men trots att
lasterna ar betydligt storre
gar lossningen och lastning-
en pa nigra timmar, siger
Riutta.

Det konkreta beviset fir vi
nir vi besbker hamnomra-
det.

Klockan ir 14.30 och con-
tainerfartyget Spica 4r klart
att avgd till Hamburg. Hon
kom in klockan 10.30. Nir
man riknar bort lunchpaus
och forberedelser och klar-
gbring for avgang har loss-
ning och lastning av 1300

ton last gatt pa cirka tre
timmar.

- Men det ir fortfarande
langsamt i dagens lige. Vill
man dra det till sin spets
kan man konstatera att en
tagfirja lossas pé& nagra
minuter, skrattar Riutta och
papekar att det just nu sak-
nas en tagfirja. Det rader
kapacitetsbrist pa det omra-
det och Abo ir nu den enda
finlindska hamnen med
tagfarjtrafik.

Riutta tycker lite synd om
dagens sjomin nir hamnti-
derna overlag har blivit si
korta.

- De hinner ju knappt i
land for att se nanting. Forr
var det s endast pa tankfar-
tygen men nu giller det alla.

Sakerhetskultur till

Abo universitet med i projekt for att utveckla

sjosakerheten.

Gosse Storfors

Metku heter ett projekt som
som ska granska sjosiker-
hetens utveckling.
Projektet startade vid
Abo universitet i bdrjan av
aret och har sen dess fatt
flera samarbetspartners.
Namnet kommer fran den
finska forkortningen fo6r

“utvecklingen av sjofartens
sakerhetskultur” (merenku-
lun turvallisuuskulttuurin
kehittdminen).

- Den internationella
ISM-koden tridde i kraft f6r
tio ar sedan. Nu vill vi bland
annat undersdka vilken
inverkan den haft pa sjési-

sjoss undersoks

kerhetens utveckling, berit-
tar professor Ulla Tapani-
nen vid Abo universitet.

Hon menar att tanken om att
kontinuerligt utveckla sjo6-
sikerheten &r bristfillig,
kanske beroende pa att det
finns en kultur bara i
ledande positioner, som hos
rederier.

- Négon folkrorelse som
nir det giller kirnkraft
finns inte. I stillet 4r sjofar-

tens historia full av exempel
pa att man alltid vidtar
atgirder efter ndgon storre
olycka, borjande fran Titan-
ic.

- Och till exempel ISM-
koden kom strax efter Esto-
nias forlisning. Men hur har
man sen gatt vidare? Hur
beaktar man den O&kade
olycksrisken med den
O0kande trafiken av olje-
transporter och andra farli-
ga laster bade ute pa Finska

viken och in i hamnarna?
Det ir sdna saker vi ska for-
soka utreda.

Tapaninen tror att tiderna
har férandrats.

- Forr sade man att sjo-
folk dr fatalister och ndjer
sig med det som sker. Men
vi har kommit till att de
verkligen bryr sig om siker-
heten.

Metku-projektet ska vara
slutfort i mitten av 2010.
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Rederiet med huvudkontor i Abo vantar med

att satsa i nytt fartyg.

Gosse Storfors

Rederi Ab Vidar eller Vidar
Shipping i internationella
termer grundades hdsten
1999 .

I dag 4ger rederiet tre far-
tyg som befraktas av Meri-
aura. Rederiet har kontor pa
Hampspinnaregatan i Abo
men ir registrerat i Helsing-
fors.

- Det stidr Helsingfors
som hemort i aktern pa far-
tygen - pa svenska, siger
skeppsredare Vidar Tollan-
der.

Tollander forklarar det med
att han &r fodd i Helsingfors
dven om han har gitt i skola
i Abo - man blir inte Abobo
sé latt. Han har tagit bade
sjokaptensexamen och vakt-
maskinmistarbrev i Abo och
var till sjoss fran 1990.

Ocksd under de nio ar
som han haft eget rederi har
han varit fem ar till sjéss och
hittills endast fyra i land, tva
ar pa Meriaura och de senas-
te tva dren pa eget kontor.

- Intresset fér sjomansyr-

ket har alltid funnits. Det
vixte sakta men fick en
ordentlig kick nir jag i nian
var prao pa ett ro-rofartyg
till England. P4 samma sitt
vixte beslutet om att grunda
ett eget rederi fram, sakta
men sikert.

Det forsta fartyget Pamela
koptes i november 1999 av
VG Shipping i Néadendal.
Det dr endast 45 meter langt
med rak ”avhuggen” akter,
byggd for att passa i de eng-
elska slussarna. Fartyget las-
tar 970 ton, dr byggt 1978 och
fyllde 30 &r i oktober.

Véren 2003 saldes Pamela
tillbaka till VG Shipping for
att 2007 atergad till Vidar
Shipping. Med f6rséljningen
2003 finansierades kopet av
Helga, byggd i Holland som
flodfartyg 1984 och med en
lastkapacitet pa 2 150 ton.

Forst ar 2007 utokades
fartygen med Frida, byggt
1984 och med en lastkapa-
citet pa 2 200 ton.

- S4 lange vi hade bara ett

Opening in que_mbe
www.portofhelsinki.f

OF
HELSINKI

YOUR PORT OF EXCELLENCE

Vidar Tollander.

Foto: Gdsse Storfors

fartyg kunde jag sjdlv vara
till sjéss emellanat. Nu, med
30 anstillda, finns det inte
en chans. Redan beman-
ningsadministrationen hal-
ler mig fullt sysselsatt.

Pa kontoret finns forutom
Tollander bara en heltidsan-
stilld, Bjorn Lehtovirta. Han
skoter betalningsrorelsen
och jobbar med sikerhets-
frigor men f6r nirvarande
ir han pdmonstrad som styr-
man.

- Det &r stor brist pa styr-
min. De foredrar att jobba
pa dick pa bilfirjorna med
regelbundna  arbetstider
vecka-vecka, siger Tollan-
der.

Under intervjun far Tol-
lander ett samtal fran Fridas
skeppare. Det blir en ling
diskussion om olika &tgir-
der.

- Frida ar i Kuopio och
dir ir det ganska trangt,
skrattar Vidar Tollander
efter samtalet.

- Det dr inte ofta vi ar
uppe i Saimen och insjosys-
temet men nu ir det tredje
gangen péa kort tid. I ar har
vara fartyg i stillet varit
flera ganger till Lidk6ping i
Vinern. Annars har det
under de senaste tvd dren
mest varit trampfart i Oster-
sjbn. Det gar i vdgor bero-
ende pa marknadsliget.
2005 korde vi en hel del
genom Kielkanalen till
Nordsjon.

Vidar Shippings fartyg trans-
porterar ”allt mellan himmel
och jord” men Tollander
papekar att rederiets smé
fartyg ldmpar sig bra for
olika projektlaster. Dessut-
om kan de ta sig fram till
maénga svarnibara hamnar.

- Med Helga har jag varit i
Bryssel och man kommer till
Paris ocksd. Man torde
komma inda till Basel med
den. Den har liten djupgéng
ocksa i full last och man kan
filla ner taket for att komma
under broar. Pamela igen har
en stark botten for att kunna
std pd bottnen under lag-

vatten och lasta och har
ocksa gjort det ménga gang-
er. I jaimforelse med dem ar
Frida ett mera normalt far-

tyg.

Pamela &r troligen det min-
sta fartyget under finlandsk
flagg i utrikestrafik. Men 30
ar gammal borjar hennes
saga vara all. Hon har varit
till salu en tid men i och med
finanskrisen forsvann alla
kopare fran marknaden.

- Vi hade ocksa planer pa
att koépa ett nytt storre far-
tyg. Men nu ir det sd osikra
tider att man inte vagar
satsa. Fartygspriserna har
stigit samtidigt som skrot-
priserna sjunkit. Det r svart
att fa finansiering.

Vidar Tollander siger att
hoésten har varit tuff men att
krisen hittills inte har paver-
kat frakterna i hogre grad.
Det har funnits last att frakta
men Vidar Shipping ar
sikert inte de enda som vin-
tar och ser tiden an just nu.

- Efter snart 20 ar inom
sjofarten tinker vi inte for-
svinna frdn marknaden dven
om det finns tyngre dagar
ibland. Om man &r f6reta-
gare till sinnet kommer man
nog alltid upp till ytan igen.

dans, julshopping till tax-
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Vulkand. Santorini i Grekland bestks sommartid av flera kryssningsfartyg per dag. Foto: Par-Henrik Sjpstrom

Allt fler vill aka pa kryssning

Efterfragan okar ocksa i Finland men
fortfarande ligger vi langt efter vara

nordiska grannlander.

Péar-Henrik Sjostrom

Trots att knappast négon
annan nationalitet kryssar s
mycket med firja som vi fin-
liandare, dr vi vildigt daligt
representerade pa kryss-
ningsfartyg i internationell
trafik.

Men &r inte kryssningar dyra
och nigot som endast rika
amerikanska pensionirer
sysslar med? Fel, och fel
igen.

Amerikanerna 4r med god
marginal virldens kryss-
ningsfolk nummer ett, men
antalet europeiska resenirer

Okar snabbast. Det ir forstas
dyrt att kryssa, men egentli-
gen dr det inte dyrare dn
vanliga charterresor om
man tar i beaktande produk-
tens kvalitet och hur mycket
det ingdr i priset - ombord
ir det helpension.
Medelaldern pa Kkryss-
ningspassagerarna ir i
dagens lige omkring femtio.
Ingen behover vara radd for
att bli uttrdkad ombord -
fartygen dr ofta planerade
med tanke pa den amerikan-
ska marknaden och dir har
man betydligt stérre krav pa

att ett stindigt utbud péa
olika aktiviteter 4n vi har
hér i Finland.

Det &dr enkelt att boka en
resa. Allra enklast 4r det att
vinda sig till en resebyrd
som ordnar allting. Sanna
Eriksson vid Resebyré Forte
i Pargas berdttar att de
skriddarsyr kryssningspa-
ket.

- De inkluderar flygresor,
eventuella hotelldvernatt-
ningar och transporter till
och frén fartyget.

Eriksson siger att savil
dldre som yngre resenirer
visar ett allt storre intresse
for kryssningar.

- Kryssningar i Medelha-
vet dr populdra bland pen-
siondrer eftersom flygtiden
ir relativt kort och det ir
bekvamt att ta sig dit. De

som kryssar i Karibien &r
ofta barnfamiljer som kan-
ske kombinerar kryssningen
med ett besdk i Disney
World.

Det gar ocksa att boka bide
kryssning och flygresor pa
egen hand Over internet.
Men det kriver att man ir
aktiv och pd egen hand skaf-
far information.

P& en kryssning krivs
sprakkunskaper. Ombord
giller det att kunna engelska
eller ndgot annat stort sprak,
beroende pa vilket fartyg
man viljer. Det enda rederi-
et som erbjuder kryssningar
med finlindsk personal ir
inhemska Kristina Cruises.

Destinationer finns det
gott om kring hela virlden.
De storsta dr Medelhavet,
som dr populdrast bland

européer, samt Karibiska
havet, dir den Overligset
storsta kapaciteten finns
tack vare nirheten till den
nordamerikanska markna-
den.

Finnmatkat, som ingér i den
internationella resegruppen
Tui, inkluderar kryssningar i
sin katalog.

Informationschef Anu-
Eveliina Mattila siger att
intresset for kryssningar sta-
digt 6kar i Finland, 4ven om
volymerna ir betydligt min-
dre 4n i t.ex. Norge och Sve-
rige.

- Vihar i ar sélt kryssning-
ar till cirka 1500 resenirer i
Finland. Volymerna okar
arligen med ca 10 procent,
upplyser Mattila.

Hon tror definitivt att den
positiva utvecklingen kom-

mer att fortsitta.

- Vi kommer att sélja allt
fler kryssningar med regul-
jarflyg i framtiden medan
utbudet av paketresor kom-
mer att behdllas pd nuva-
rande niva.

Tillvdxt pa den finska mark-
naden skapas genom att
satsa pd nya destinationer,
kvalitetsrederier med forst-
klassiga fartyg och ett intres-
sant urval. Responsen fran
de resenirer som provat pa
att gora en kryssning har all-
tid varit 6vervildigande.

- Vi har enbart fatt positiv
feedback eftersom Kkryss-
ningsfartygen och deras ser-
viceniva nistan utan undan-
tag Overtriffar finlindarnas
forvantningar.

-
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Kontakmassa fér den maritima industrin
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Mera information: Laura Liponkoski, 050 592 8599
laura.liponkoski@turunmessukeskus.fi
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ABO MASS- OCH KONGRESSCENTRUM

J

Sommdren till. Kom och Le
vinterbatliv ‘Pﬁz Forum Martnumn

Korta leveranstider och bra kvalitet ar
trumfkort for Abo reparationsvarv i hard
internationell konkurrens.

Pér-Henrik Sjostrom

I juni 2007 képtes Turun
Korjaustelakka Oy (Abo
reparationsvarv) i Nadendal
av den estniska industrikon-
cernen BLRT Grupp AS,
som redan innan dess dgde
reparationsvarv i Tallinn
och Klaipeda.

Med sin torrdocka, som ar
den stoOrsta for fartygsrepa-
rationer i Ostersjoregionen,
kompletterade Abo repara-
tionsvarv  BLRT-koncernens
utbud pa reparationskapa-
citet.

Nagra storre forindringar i
det dagliga arbetet har dgar-
bytet inte inneburit. De nya
dgarna blandar sig inte i den
operativa  verksamheten,
upplyser Turun Korjauste-
lakkas verkstillande direk-
t6r Hans Sundqyvist.

- Vi har ett visst samarbe-
te inom gruppen och den
storsta forandringen dr att vi
far lana svetsare och platsla-
gare nir vi snabbt behover
mer arbetskraft. Just nu sys-
selsitter vi ett tiotal estniska
svetsare.

Sundqvist hoppas att de
nya dgarna i framtiden kom-
mer att gora investeringar i
anldggningen for att utveck-
la verksamheten.

- Vi skulle frimst behdva
en blastringshall och en mal-
ningshall samt en ordentlig
plat- och svetshall eftersom
den nuvarande #r for liten.

Sundqvist skulle ocksé
girna se att varvet fick en
storre flytdocka. Alternativt
kommer den nuvarande flyt-

dockan att renoveras med
egen personal eftersom det
ir ont om flytdockor i bra
skick pd andrahandsmarkna-
den.

Sundqvist berdttar att kon-
kurrensen om reparationsar-
betena dr hird, men att
utbudet pa kapacitet hallits
pa en relativt konstant niva
under flera ar. Forutom Abo
reparationsvarv  ir det
endast tvd andra varv vid
Ostersjon som klarar av att
docka stora tankfartyg i den
sd kallade Aframax-storle-
ken med en dodvikt kring
100 000 ton. Dessa varv ir
Remontowa i Gdansk och
Blohm+Voss i Hamburg.

Just nu satsar Abo repara-
tionsvarv speciellt pa att
forsoka komma in pd den
ryska marknaden efter en
lang paus.

- Som en av vara projekt-
chefer har vi anstillt Anato-
ly Gruba som tidigare var
forsaljningschef pad Tallinn-
varvet och kan den ryska
marknaden. Under aret har
vi redan haft tva ryska repa-
renter och vi riknar med att
det dr inom denna sektor vi
kan vixa, berittar Sundg-
vist.

Det &dr speciellt den
o0kande tankfartygstrafiken
pa ryska hamnar som
Sundqvist riknar med att
kan ge mer jobb. Dirtill
kommer man ocksa att for-
soka fa storre bulkfartyg
som nya kunder.

- Var geografiska place-
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Ny flytdocka
pa onskelistan

Till Kanada. Under hosten har Tallinks farja Superfast IX dock-
ats i Nddendal infor en langre charter till det kanadensiska
rederiet Marine Atlantic. Foto: Par-Henrik Sjostrom

ring 4r idealisk med tanke pa
trafiken till Ryssland.

Farjerederierna ar for nirva-
rande reparationsvarvets
viktigaste kunder.

- Det ir friga om korta

dockningar med enormt
mycket arbete, papekar
Sundgqvist.

Han betonar att Abo repa-
rationsvarv ir allra bist just
pa traditionella Aarsdock-
ningar med snabbt tempo,
dir fartyget stannar en
vecka eller ndgra dagar mer.
Dessa passar varvets lilla
organisation.

- Vi har 85 anstillda och
dessutom 30 maélare i dotter-
bolaget LTT. Vi gor en tre-
djedel av de éarliga arbets-
timmarna sjilv, resten skots
av underleverantorer. Min-
dre jobb klarar vi av med
enbart egen personal, berit-
tar Sundqvist.

Men varvet gor givetvis
ocksd stbrre reparationsar-
beten. En mer omfattande
dockning utférs for nirva-
rande pa Superfast IX, som
Tallink chartrat ut till Kana-

da. Innan leveransen ska
hon anpassas for sin nya tra-
fik.

Aven om Abo reparations-
varv nu hor till en storkon-
cern betyder det inte att job-
ben strémmar in av sig sjilv.

- Vi marknadsfor var
verksamhet helt separat och
vi konkurrerar om vissa jobb
med de Gvriga varven inom
gruppen. De kan offerera ett
billigare pris men vért
trumfkort dr att vi har kor-
tare leveranstid, siger
Sundgqvist.

Han papekar att Abo repa-
rationsvarv har ett gott rykte
bland de rederier som ope-
rerar firjor och ro-rofartyg i
linjetrafik, dir exakta leve-
ranstider dr ett méste.

- Prismissigt kan vi ocksa
konkurrera med alla andra
varv i regionen med undan-
tag for de baltiska staterna.
Vi héller ungefir samma
prisnivd som i Sverige och
Tyskland, men #ven i Balti-
kum stiger prisnivdn hela
tiden.
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Mer kapacitet. Abo Reparationsvarvs vd Hans Sundqvist i varvets flytdocka. Han skulle gdrna
se att varvets dgare skulle investera i en storre flytdocka. Foto: Par-Henrik Sjsstrom
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Alandia nu enda inhemska

Utvecklades fran den finlandska marknaden
till att bli ledande inom sjoforsakringar.

Gosse Storfors

Aldndska Alandia-Bolagen
ir numera det enda atersta-
ende finlindska sjoforsi-
kringsbolaget.

Genom enheten Alandia
Marine tecknar foOretaget
sjoforsidkring inte enbart for
finldndsk sjofart - dir man
har en marknadsandel pa 40
procent - utan ir ocksa
ledande i Sverige och Balti-
cum. Alandia Marine erbju-
der skriddarsydda heltick-
ande fOrsikringslosningar

for bade redarens “hard-
ware” dvs. fartyget och
”software” dvs. besittning.

Avdelningschef Jan Limnell
vid Alandia Marine berittar
att Alandia Marine grun-
dades 1938.

- Alandia foddes ur den
aliandska och finlidndska sjo-
farten och &4gs av forsik-
ringstagarna det vill siga
redarna.

Jan Limnell.

I dag forsdkrar bolaget cirka
1600 fartyg till ett virde om
4 miljarder euro och har en
premievolym om 25 miljo-
ner euro.

Limnell siger att riskerna
har 6kat i och med sj6far-

tens snabba tillvixt under
de senaste aren. Den Okade
fartygstrafiken och bristen
pa kvalificerade besittning-
ar syns redan i skadestatisti-
ken.

Samtidigt har de hoga
stalpriserna och bristen pa
kapacitet pa reparationsvar-
ven lett till att skadekostna-
derna Okat dramatiskt.
Samma skada som f6r fem ar
sedan kostade 200 000 euro
att reparera kostar idag
400 000. De Okade kostna-
derna drabbar i slutindan
redaren genom hogre premi-
er och sjilvrisker.

- Den pégdende finanso-
ron drabbar ocksa sjoforsi-

sjoforsakringsbolag

kringsmarknaden. Aterfor-
sikringskapacitet forsvinner
till andra forsdkringsgrenar
dir man kan vinta sig bittre
resultat. Eftersom det inte
finns nagon finansavkast-
ning att subventionera de
forsikringstekniska resulta-
ten med, Okar forvintning-
arna pd de forsikringstek-
niska marginalerna. Det i sin
tur betyder premiedkningar,
menar Limnell.

Alandia Marine har de flesta
aterforsikringsprogrammen
placerade pd Londonmark-
naden.

- Rederierna i Finland och
Sverige drivs professionellt

och fartygen har kvalifice-
rade besittningar som gor
att skadeutvecklingen ir
bittre 4n for den internatio-
nella sjofarten. Vi hoppas
ocksa att den nya sjofartspo-
litiken i Finland skall leda
till nyinvesteringar som
leder till flera fartyg pa fin-
ldndska kolar. Detta innebir
helt klart en sikrare sjofart.

Den internationella bunker-
konvention har gett mycket
jobb pa senaste tiden. Den
har ratificerats av flera ldn-
der men i Finland sker det
férst nista ar. Enligt konven-
tionen maste man kunna
visa att man har en forsik-

ring som tidcker bunkern
ombord i fall av till exempel
miljospill.

- Eftersom Finland 4nnu
inte har ratificerat konven-
tionen madste rederierna
skaffa sig certifikat utom-
lands. Vi har stillt ut blue
cards it dem for det #nda-
malet, siger Limnell.

- En ritt ny sak som vi ir
ganska ensamma om, ir att
kunna erbjuda ir en P&I-
forsdkring for redare. Den dr
avsedd f6r mindre last- och
passagerarfartyg och funge-
rar som en trafikforsikring.
Om EU far sin vilja igenom
blir den obligatoriskt for far-
tyg fran 300 ton uppét.

PRIMA SHIPPING OY AB is a family
business founded 1987.

FLEXIBLE AND RELIABLE Good reputation,

client orientated operations with
1200 - 3000 dwt ships.
PRIMA SHIPPING OY AB employs 70

persons and carried in 2007 with 6 ships
1,1 million tons of cargo for the industry.

Kramaregatan 2, 06100 Borga, tel. +358 19 521 1100, fax +358 19 521 1162, www.primashipping.fi

COMPANY OPERATES FOLLOWING VESSELS

M/V Cleopatra
M/V Carissa
M/V Celina
M/V Carisma
M/V Casandra
M/V Celia

PRIMA SHIPPING

2954 dwt
2627 dwt
2521 dwt
2086 dwt
1901 dwt
1280 dwt
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Specialbyggd ponton

for projektlaster

Osterled och Nostokonepalvelu samarbetar
i unikt nybyggnadsprojekt.

Pér-Henrik Sjostrom

Rederiet Idintie Ky - Oster-
led Kb har i méanga &r
genomfort skeppningar av
krivande projektlaster till-
sammans med Nostokone-
palvelu Oy, som &r expert pa
rullande specialtransporter
och tunglyft.

Nu utdkas samarbetet
ytterligare i slutet av novem-
ber di det gemensamma
nybygget Big Partner levere-
ras frdn varvet Uudenkaup-
ungin Ty6vene i Nystad.

Big Partner dr en ponton
som specialkonstruerats for
de transporter som Osterled
och Nostokonepalvelu
erbjuder. Osterled kommer
att fungera som redare for
pontonen och tillhandahél-
ler dven den bogserare som
ska dra den.

- Big Partner blir den for-
sta nybyggda pontonen i
Finland pd 6ver 20 ar, siger
Erik Nylund frin Osterled.

Big partner ir en exceptio-
nellt vil utrustad ponton. Ett
tjugotal funktioner ombord
kan fjérrstyras per radio fran
bogseraren, inkluderande
start av hjidlpmotor och
hydraulikpumpar samt kon-

troll av bogpropellern.
Vidare ar ballasthanteringen
fjarrstyrd.

- Vi kan bdrja pumpa bal-

lasttankarna redan innan vi
kommer till hamn och pa
motsvarande sitt behdver vi
inte utféra tomning av bal-
lasttankarna i hamn utan kan
gora detta under ging sa att
vi kommer ivig fortare,
berittar Nylund.

Pontonen &r konstruerad for
att kunna bogseras med en
relativt hog fart. Det 4r i for-
sta hand den kraftiga bogse-
raren Turva som kommer att
dra Big Partner. Det fore
detta sjobevakningsfartyget
har visat sig vara ett mycket
lyckat kop.

- Sidana fynd gor man
inte varje dag, medger
Nylund och berittar att far-
tyget var i ypperligt skick
nir det koptes 2006.

- Fartygets sjogdende
egenskaper ir i en klass for
sig och dragkraften i férhal-
lande till maskinstyrkan &r
utomordentlig, vilket go6r
fartyget ekonomiskt i drift.
Big Partner ir dessutom
konstruerad f6r att kunna
bogseras med nirmare 10
knops fart. Vanligtvis gar det
inte att bogsera vanliga pon-
toner med mer 4n hilften av
denna fart.

I synnerhet pé hosten da
vidret snabbt kan skifta kan
det vara svart att ha tillrick-

Snart sjosattningsklar. Pontonen Big Partner pa nybyggnads-
béddden vid Uudenkaupungin Tyévene i Nystad.

Foto: Osterled

ligt l&nga perioder med svag
vind for att klara av en trans-
port som ska ga over lingre
striackor i 6ppen sj6.

- Om man kan hailla
dubbelt hogre fart halveras
den tid som det behovs for
att komma in pd mer skyd-
dade vatten och bogseringen
ir inte lika beroende av
langa perioder med stabilt
vider, papekar Nylund.

Nostokonepalvelu svarar for
att lasten kommer ombord
pa pontonen och att den
sikras sd att transporten kan
genomfbras pa ett tryggt
sitt. Nar pontonen kommer
fram till destinationsham-
nen ir man pé plats och los-

sar ekipaget.

- Narmare 95 procent av
alla laster rullas ombord pa
speciallavetter, forklarar
Matti Nieminen, projektin-
genjor vid Nostokonepalve-
ly Oy.

Lavetterna 4r modulidra
och kan sammanfogas i olika
kombinationer beroende pa
lastens vikt och utformning.

- Vi transporterade nyli-
gen en 500 tons generator
till Olkiluoto pé tva lavetter
med 12 axlar vardera bred-
vid varandra s att vi fick ett
sex meter brett transport-
underlag med sammanlagt
192 gummihjul under, berit-
tar Nieminen.

Nostokonepalvelu  har
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Vil byggd. Big Partner adr av robust konstruktion och bestéllaren

bade konstruerat och byggt
pontonens ramper i fér och i
akter. Akterrampen ir 12
meter bred vilket gor det
moijligt att hantera mycket
breda fordon.

Nieminen berittar att sjovi-

gen ofta dr den enda mojlig-
heten nir det giller att
transportera stora och tunga
laster.

- Om vikten pa det som
ska transporteras overskri-
der 120-130 ton brukar det
vara enklast att anvinda sjo-

ar aven nojd med kvaliteten pa arbetet. Foto: Par-Henrik Sjostrom

vagen.

Till sin konstruktion ar
Big Partner mycket robust.
Dicket har byggts av porten
till torrdockan vid Nordsjo-
varvet i Helsingfors, vilket
avsevirt reducerat stélarbe-
tet och didrmed &dven priset

pa nybygget. Pa dicket 16per
balkar som underlittar och
paskyndar sikring av lasten.
Nylund dr mycket n6jd med
kvaliteten pa arbetet.

- Uudenkaupungin Tyo6-
vene har gjort ett forstklas-
sigt jobb, understryker han

och ser fram emot att fi ta i
bruk Finlands modernaste
och effektivaste ponton efter
att den sjosatts och provtu-
rerna blivit avklarade.

Seal?all

EFFEKTIVA, MILUOVANLIGA
JARNVAGSTRANSPORTER

MELLAN FINLAND, SKANDINAVIEN
SAMT EUROPEISKA KONTINENTEN
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VASTRA FINLANDS SJOBEVAKNINGSSEKTION

For din sakerhet till sjoss

Sjéraddningens riksomfattande alarmnummer

0204 1000

Rajavartiolaitos
Gransbevakningsvasendet
The Finnish Border Guard
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Stabilitet

Alandia-Bolagen, PB 121, AX-22101 Mariehamn, Aland. Tel. +358 (0)18 29 000, marine@alandia.com

Viking Line satsar pa nojda kunder

Volymtillvaxt visar att introduktion av
nybyggen inte dr det enda sattet att

skapa tillvaxt.

Péar-Henrik Sjostrom

Under sitt senaste verksam-
hetsar har Viking Line lyck-
ats Oka sina passagerarvoly-
mer pa alla linjer trots en
vikande marknad i trafiken
mellan Finland och Sverige.

Antalet passagerare har
Okat speciellt kraftigt pa lin-
jerna Helsingfors-Tallinn
och Mariehamn-Kapellskir
dir Viking Line introducerat
nytt tonnage. Att tillvixt
noteras dven pa de Gvriga
linjerna visar enligt vice
verkstillande direktdr Boris
Ekman att introduktion av
nybyggen inte dr det enda
sittet att klara sig i konkur-
rensen.

- Vira siffror visar att nya
fartyg inte dr det enda sittet
att konkurrera och att det
dven finns andra element i
konkurrensen.

Tuomas Nylund, direktor for
koncernens externa infor-

mation och samhéllsrelatio-
ner, ir inne pd samma linje
som Ekman.

- Var lonsamhet ir god,
volymerna har 6kat men
ocksd den genomsnittliga
intjiningen per passagerare
har gétt upp, papekar
Nylund.

Viking Lines strategi ir att
satsa pa selektiv kvalitets-
ledning, vilket innebir att
man fokuserar pa de kvali-
tetsfaktorer som korrelerar
mest med hog kundtillfreds-
stéllelse.

- Vi ska ha ett formanligt
pris i forhéllande till kvalite-
ten. Darfor fokuserar vi nu
pé de delomraden som véra
marknadsundersdkningar
och feedback fran kunderna
visar att vara resendrer upp-
skattar mest.

Enligt Nylund &r de vikti-
gaste kriterierna foér kun-
derna ett vinligt bemo-

Lyckad ombyggnad. Tuomas
Nylund (t.v.) och Boris
Ekman tycker att hostens
ombyggnad av Amorella ar
lyckad. Foto: P4r-Henrik Sjostrom

tande, god mat, bra under-
hallning och att det ir rent
och snyggt ombord. Dessut-
om ska det finnas mojlighe-
ter till attraktiv shopping.

For att bdttre kunna leva upp
till dessa krav har Viking
Line under de senaste aren
satsat 20 miljoner euro pa
att frischa upp sina fartyg.
Programmet avslutades tidi-
gare i host dd Amorella ater-
vinde till Abolinjen efter tva
och en halv vecka pé varv i
Landskrona i Sverige.

Hela butiksomréidet pa

entrédicket har byggts om
och fornyats och ett dick
upp har ala carterestaurang-
en och puben genomgétt en
ansiktslyftning. Aven kon-
ceptet i restaurangerna har
fornyats. En nyhet &r vinba-
ren Tapas & Wine Bar som
erbjuder en barmiljé utan
underhdllning f6r dem som
vill sitta i lugn och ro. Den
tidigare a la carterestau-
rangen heter numera Ella’s
och dr en familjerestaurang i
italiensk-amerikansk stil.
Vidare har bastuavdel-
ningen fornyats och diskote-
ket akterut pd dick 9 har
byggts om till ett utrymme
for olika klubbaktiviteter
eller evenemang foér grup-
per. Dessutom pégar en
etappvis uppgradering av
passagerarhytterna ombord.

Ekman rdknar med att Viking
Line fortsittningsvis kom-
mer att ha en stark mark-
nadsposition.

- For att vi fa 1onsamhet
pa Abolinjen behdvs pick-
nickpassagerare, kort- och
langruttsresenirer, kryss-
ningspassagerare och frakt.

Vi har visserligen budgete-
rat ned vara volymer nagot,
men vi riknar med att de
atgirder vi nu har vidtagit
betriffande fartygen tillsam-
mans med en kunnig perso-
nal innebdr att vi kan forsva-
ra var marknadsposition
nigra ar tills vi sjilva kom-
mer med nagonting nytt.

Ekman siger att de fol-
jande stora investeringarna
som Viking Line goér kom-
mer att gilla nya fartyg till
Abolinjen.

- De nya fartygen kommer
fortfarande att vara bil- och
passagerarfiarjor, men de
kommer antagligen att ha
mer fraktkapacitet dn de
nuvarande firjorna, siger
Ekman.

Han understryker att
Viking Line kommer att ha
en stabil grund p4 alla sina
linjer f6r en lang tid fram-
Over nir man far in nya far-
tyg p& Abolinjen.

- Detta dr fint for kun-
derna och garanterar att
man kommer att kunna resa
formanligt mellan Finland
och Sverige #dven i framti-
den.
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Ny skiva med Shanty Singers

Korens femte inspel-
ning utkommer i
december.

Sjofartsrad. Skeppsredare Hans Langh & nummer 36 i ordningen av finldndska sjofartsrad. Han bedriver ocksa jordbruk pa gérden Alaskartano i Pikis. Foto: Par-Henrik Sjgstrom

Sjofartsrad med sinne for jordbruk

Hans Langh har forlanats titeln sjofartsrad for
mangarigt arbete for sjtfartens basta.

Par-Henrik Sjostrom

Nir skeppsredare Hans
Langh i augusti blev Fin-
lands senaste sjéfartsrad var
det endast 35 personer fore
honom som hade tilldelats
denna titel sedan Finland
blev sjilvstindigt.

Langh uppskattar att hans
arbete for att skapa bittre
verksamhetsforutséttningar
for sjofarten i Finland upp-
mirksammades.

I slutet av 1980-talet var han
tillsammans med Alpo Mik-
kola och Kaj Engblom starkt
engagerad i fragor som
ber6rde smatonnagets vara
eller inte vara. Detta ledde
till att smatonnageférening-
en bildades, for att bevaka
de mindre lastfartygsrederi-
ernas intressen.

- Den privata rederiverk-
samheten holl pa att ta slut
men vi lyckades vinda
utvecklingen genom att for-
handla fram egna arbetsav-
tal for de mindre lastfarty-
gen, berittar Langh.

Staten lovade dessutom
rintestod for nyanskaffning-
ar av fartyg, vilket ledde till
att flera rederier bestillde
nya fartyg.

For forsta gangen pa mycket
linge sdg det ljust ut for
smdatonnaget, men bakom
framgangarna fanns mycket
arbete.

- Jag tillbringade samman-
lagt ett och ett halvt ar i riks-
dagens café med att infor-
mera och argumentera om
hur ndédvindigt rintestdodet

4r, minns Langh.

Det gillde att dvertyga tva
tredjedelar av alla 200 riks-
dagsledaméter om att Fin-
land verkligen behdver sitt
smatonnage.

- Vi fick med detta arbete
igdng en investeringsboom
som saknar senare motsva-
righet bland de privata rede-
rierna.

Hans Langh var ocksd en av
nyckelpersonerna nir sjo-
fartsbranschen pa 1990-talet
arbetade for att fa till stand
det sd kallade parallellregis-
tret for att reducera rederi-
ernas lonekostnader genom
aterbetalning av de ombor-
danstilldas socialavgifter
och andra arbetsgivaravgif-
ter.

Aven denna ging vistades
Langh mer eller mindre pa
heltid i Helsingfors i ett och
ett halvt ars tid.

- Med stodpaketet kom vi
nira den internationella
l6nenivdn, men nu har

bemanningskostnaderna
igen stigit s& mycket att var
konkurrenskraft har minskat
trots att vi pa l6nesidan far
alla stodformer som EU
accepterar, papekar Langh.

Langh anser att det nu giller
att gora nagot pa beman-
ningssidan om det ska g4 att
idka sjofart pad lang sikt
under finsk flagg.

- Forst nu borjar diskus-
sionen om blandbesittning-
ar pa allvar komma iging i
vart land. Men jag dr radd
for att nagra drastiska atgir-
der for att trygga den finska
handelsflottans fortbestand
inte kommer att vidtas for-
rin antalet fartyg minskat
ytterligare.

Forsorjningsberedskaps-
centralen - som bl.a. ansva-
rar f6r att transporter, upp-
lagring och distributionssys-
tem fungerar pé en tillrick-
lig nivd under en eventuell
kris - har enligt Langh redan
uttalat sig om att det finns

for f4 fartyg under finsk
flagg.

Om beredskapsfrigan all-
mint ges hogre prioritet tror
han det kan finnas méjlighe-
ter till liknande arrange-
mang som det rintestdd
som riddade smatonnaget i
slutet av 1980-talet.

- Exempelvis med hjilp av
statsgarantier kunde ban-
kerna bevilja l1an for fartyg-
sanskaffningar till rimliga
marginaler.

Redan som 15-iring blev
Hans Langh fOretagare da
han tog Over ansvaret for
giarden Alaskartano i Pikis
utanfér Abo.

Han grundade Industri-
och fartygssanering Hans
Langh 1973, som bl.a. utforde
rengOringsuppdrag for
varvsindustrin. Deldgare i
ett fartyg blev Langh 1980,
da han kopte en andel i torr-
lastfartyget Magdalene. Sitt
forsta egna fartyg kdpte han
1983.

Hans Langh ir redare ut i
fingerspetsarna men han ir
ocksa stolt 6ver sin bak-
grund som jordbrukare. Han
gick i jordbruksskola péa
1960-talet och lirde sig da
yrket frin grunden.

- Jag kan fortfarande en
hel del om jordbruk dven om
jag inte kort traktor pa 30 4r,
erkdnner han.

Jordbruket skots av en forval-
tare, som Hans Langh dagli-
gen diskuterar praktiska fra-
gor med. Han och hans dott-
rar kdper dven mer mark nir
tillfdlle yppar sig. Alaskart-
ano har i dagens lidgen en
total areal pad 500 hektar,
varav 250 hektar ir odlad
jord.

- I Finland finns det inte
sd& manga gardar i denna
storleksklass. Dessutom &ir
sévil maskinpark som &krar
och skogar i toppskick.

Gosse Storfors

Shanty Singers ger ut en ny
CD-skiva i mitten av decem-
ber. Det blir den femte
inspelningen som kéren gor.

Tidigare har man gett ut
tvd LP-skivor, en C-kassett
och en CD-skiva, som utkom
ar 2000 innan koren akte till
en sjofartsfestival i Brest.

Hakan Myréen ir ordférande
i Shanty Singers sedan 1999.

- Vi har sjungit en hel del
for oss nya sanger pa senaste
tiden. Vér dirigent Bjorn-

Olof Martenson tyckte att vi
borde ta vara pd dem nir vi
drigod trim.

Den nya skivan innehdller
24 sanger, en och annan god-
bit har man smugit in bland
det nya materialet.

Shanty Singers startade 1970
for Kap Hornare vid Skepps-
befidlhavareféreningen i
Abo.

Numera fungerar den som
en arbiskor och dr 6ppen for
vem som helst. Det finns
inte s4 manga gamla Kap
Hornare kvar men H&ikan
Myréen framhéller att Shan-
ty Singers syfte ir att hélla
den gamla sjomanstraditio-
nen med shantysdnger vid
liv.

- Vi har redan fatt en del

nya medlemmar och tar
girna emot flera.

Myréen beridttar att koren da
och da blir inbjuden att upp-
trida pa celebra tillstill-
ningar.

P& Konstens natt i Hel-
singfors for ett ar sedan
sjéng Shanty Singers pa
Nationalmuseum for att ge
saltstink &t den Alandsut-
stillning som ordnades dir.
Och nir man firade 250-ars-
minnet av Utds fyrljus som-
maren 2004 var Shanty Sing-
ers ocksa pa plats.

Shanty Singers. Har upptra-
der kéren vid Ut6 fyrljus
250-arsjubileum.

Foto: Gdsse Storfors
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Abo misscentrum. Hir ordnas den andra NaviGate-missan i

slutet av april ndsta ar. Au-foto

Missan NaviGate
igen 1 Abo

Arrangeras i april for
andra gangen.

Gosse Storfors

NaviGate 2009 heter sjo-
fartsbranschens andra kon-
taktmissa som ordnas den
28-29 april nista &r i Abo
Misscentrum. Den foOrsta
hélls i fjol och samlade nist-
an 160 foretag i branschen
under samma tak.

- Huvudtemat den hir
gangen blir bildandet av nit-
verk. Under missan erbjuds
deltagarna mojligheter att
skapa nya kontakter. Via en
internetsida kan man stim-
ma triaff med andra foreta-
gare personligen till och
med under samma dag,

beridttar missans projekt-
chef Laura Liponkoski.

Ett av huvudmélen med
NaviGate dr att visa fin-
lindsk innovativitet och
konkurrenskraft.

Sjoindustrins internatio-
nella prigel, teknologiska
kunnande och utvecklings-
och forskningsarbete ar
ocksd viktiga element pa
massan.

- Programmet i sin helhet
ir inte fastslaget dnnu men
avsikten ir bland annat att
bjuda pa foreldsare av hog-
sta klass, sdger Liponkoski.

Hon tilligger att man
redan har fatt in en hel del
anmailningar. Anmilningstid
har man tills det aterstar en
manad till sjilva missan, om
det finns plats.

Mera skattefritt 1 resvaskan

Snart dr det mojligt for rese-
nirer att hdmta mera skatte-
fria varor fran linder utan-
for EU. Omliggningen giller
dock inte importen av skat-
tefria cigaretter, och av alko-
holprodukterna  omfattas
endast vinet.

1 dagsldget far privatper-
soner importera skattefria
varor, forutom tobak och
alkohol, for 175 euro. Fran
borjan av december hojs
maximigrinsen for bat- och
flygpassagerare till 430 euro
och for dvriga till 300 euro.

De nya reglerna giller

ocksd for trafiken mellan
Aland och fasta Finland.

Alkohol- och tobakspro-
dukter inkluderas inte da
man riknar ut det samman-
lagda priset pd skattefria
importprodukter, utan har
sina egna maximikvoter. I
december hdjs mingden
skattefritt vin fran tva till
fyra liter, medan de andra
kvoterna inte férindras.

Riksdagen godkinde
enhilligt lagidndringarna,
som bygger pd EU-direk-
tiv. (FNB)

Tidsenliga tjanster

for sjofarten

\
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AGCO Sisu Power

prestationsférmaga, ekonomi
Marinmodeller

20-serien effekt 86-300 hk
645—serien effekt 280-470 hk

CHIPS OCH CADILLACS

Nya modeller

* 44CTM  130(96)/2200
* 49CTIM 180(133)/2200
* 66CTIM 260(192)/2200
* 74CTIM 300(220)/2200

* 84CTIM 410(302)/2100 .
. Dieselaggregat
* bra prestationsféormaga

e

."' : S .. — for maritimt bruk
- \ * bra forhéllande effekt/vikt _ o.p for bruk pd land
i . 1 - « liten forbrukning Aven i utbyte!

_ * sma utslipp

1 ; : ] _ S = * konkurrensmaéssiga priser
o +J ; . i ; * landsomfattande nit for service
service och forsiljning av reservdelar

i Bra urval av utbytesmotorer!

R AT

= | Skirgardstransporter med yrkeskunskap:

i - Vi har till vart forfogande bl.a. bogserbatar, arbetsplattfor-
e o . . .
Defta ar bara ett litet exempel pd varor man anfértror oss; mar. pramar och dykningsstddfartygen Zaritsa, Alexandra
, - | . . - och Bison

T
i - ol

A} . | I
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Pionjdren fran 1877. Vintredngaren Express. Foto: FAA/SHO-arkiv

potatischips som kréver Iag fuktighet, rétt tfemperatur och forsiktig
behandling; lyxbilar som krdver rena, skyddade och valbevakade
omrdden. Hos oss kan du faktiskt forvara allt — séval stora varor
som smd, mjuka som hdrda, livsmedel som textilier. Vi har
utrymmen, kapacitet och kunnande ér all slags varuhantering
och férvaring. Hos Frilagret i Abo ar dina varor i tfrygga hdnder.

. _ i o
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Idintie Ky — Osterled Kb
Erik Nylund, tel. 020 763 3899
4 Mats Nylund,

tel. 020 763 3893, 040 523 0848

es g Viigmistargatan 5, 20360 Abo
Iddntie Osterle_d Fax 020 763 3890
I ——

Carl Korsman.

info@idantie.fi www.idantie.fi

URUN
ean
ARASTO

www.turunvapaavarasto.fi

Sjofartsutbildning
I Abo sedan 1813

Vuxenutbildning till vaktstyrman och vaktmaskinmastare
inleds igen i var. Sista ansékningsdagen ar 12.12.2008.
Besok var hemsida fér ansé6kningsblankett och mera
information om bl.a. antagningsgrunder.

aXXeLL

TREE & BILDMNING

Veckoslutskurser som inleds i januari 2009:

Férare, pris 250 €, Skeppare i inrikestrafik, pris 400 €
Maskinskotare, pris 400 €.

Mera information om veckoslutskurserna ger kurssekreterare
Sirkka Nuutinen, tel. 044-739 7116 eller e-post:
sirkka.nuutinen@axxell.fi

Aboa Mare Tel. 0290 01 7250
Malmgatan 5 Fax 02-432 3110
E-post maritime@aboamare.fi

http://www.aboamare.fi

20100 Abo

Express brot isblockaden

Om angaren och Sverigetrafiken for

lange sedan.

Tianker man pa fOrbin-
delserna visterut dr Finland
kommunikationsmaissigt en
0. Forr var ju sjofarten prak-
tiskt taget den enda vigen
visterut.

Samtidigt var forbin-
delserna oregelbundna, och
bitarna behovde O6ppet
vatten for att komma fram.
Var forsta isbrytare fick vi
1890 d& Murtaja, bestilld av
Sjofartsverket, levererades
frdn Bergsunds Mek. Verk-
stad i Stockholm.

Det var dngan som revolutio-
nerade sjofarten, och tack
vare angan fick vi reguljira
sjoférbindelser mellan Fin-
land och Sverige. S/s
Express svarade for de for-
sta framgangsrika experi-
mentet med vintersjofart
mellan Hang6é och Stock-
holm. Trafikstarten skedde
1877.

Den hir passageraranga-
ren har dirfor i vart lands
sjohistoria en betydande
roll, som det forsta fartyg
som bevisade att det var

mojligt att ta sig fram Sver
det isfyllda havet till utlan-
det.

Henrik Ramsay skriver i
bokverket I kamp med
Ostersjons isar:

"Express var en mdrklig
uppenbarelse. Om ocksi
isarna stundom visat sig
overmaiktiga, s biar hennes
firder dock vittne om nagot
nytt ej blott i Norden, utan
vagar jag formena - for hela
virlden. Konstruktéren
hette Robert Runeberg och
var en av den stora skaldens
manga duktiga soner. Bitens
sidkerhet, dess formdga att
std emot isens angrepp och
dess mojlighet att hélla sina
turer ansdg konstruktéren
med réitta vara det visentli-
ga. Express var inte nigon
lyxfarkost men dess dimen-
sioner och material gav
trygghet. Lingden var
42,4m, bredden blott 6,85m
och djupgdende 3,5m. Att
déma av de forsta ritning-
arna var 8 hytter ordnade
for 14 I klass passagerare
och i akterrundeln kunde 10-

12 personer f4 sova rakt éver
den bland isbitarna snur-
rande propellern. Maskin-
styrkan var 400hkr, for den
tiden en hog siffra pd en si
liten bat. Farten i d&ppet
vatten var 11 knop och i gott
vdder kunde Express gora
Hango6-Stockholm p4 17 tim-
mar."

Men Express var banbry-
tare, hon kom fram, ddr man
tidigare hejdats och &pp-
nade leder, som i manader
legat ofarbara - isblockaden
var bruten!

Express byggdes till vinter-
gdende passagerar- och last-
fartyg pa Oscarshamns Mek.
Verkstad i Sverige och leve-
rerades i december 1877 till
bestillaren Finska Transito
Angbits Ab(Hangs) som
Express II.

Trots att den fOrsta vin-
tern i ménga avseenden
motsvarade forviantning-
arna, och trots ekonomiskt
stod av savil finska som
svenska staten (och Stock-
holms stad!), gick rederiet i
konkurs redan i november

1878. Framsta orsaken var att
sommarens intikter var helt
otillrickliga.

Carl Korsman, f.d. kapten
i finska armen, var dock eld-
sjilen som inte gav upp tan-
ken och mojligheterna till
dretrunt trafik. Korsman tog
nu Over dngaren som fr.o.m
nu bar namnet Express och i
sammanlagt 16 vintrar trafi-
kerade linjen Hangd-Stock-
holm, med en rundtur i
veckan.

FAA/Finska Angfartygs
Ab i Helsingfors kopte farty-

Isvintern 1969. Kapella och Nordia véntar pa isbrytarhjélp vid Tjarven,
svenska kusten. Foto: Bengt Karlsson

Foto: Bengt Karlsson

Nordias dverstyrman. | direkt kontakt med isbrytaren.

get i november 1894 och
beholl henne pa samma linje
dnda till nybygget ss Oihon-
na kom i trafik 1898. Express
séldes till Ryssland 1904 och
skrotades forst 1930.

Befdlhavaren kapten A.
Granroth med gedigen erfa-
renhet, beskriver vintertrafi-
ken i en tidningsartikel, s
hir:

"Hvad det innebdr att vara
befilhavare pa ett fartyg
med en sddan uppgift som
Express dr svart att fatta for
den, hvars pligttrohet och
lugn i faran aldrig allvar-
sammare préfvats. Ensamt
dr det att i nattsvart mérker
och isande kéld, som klider
fartyg och tackling i glin-
sande isskrud, vaka och
ansvarsgrannt beklida en
ansvarsfull post, omvérfd af
oberikneliga faror. Detta ir
en préofning, som forutsitter
icke vanliga egenskaper".

August Alexander Gran-
roth dog i slag pa sin kom-
mandobrygga, efter ankomst
till Stockholm 1892.

Ar 1987 grundade driftiga
affirsméin i Abo Angfartygs
Ab Bore.

En viktig milstolpe i véar
sjofartshistoria har deras
nybyggda passagerarangare
Bore, 1898. S/s Bore var fore-
géngaren i dretrunt trafiken
Abo-Mariehamn-Stock-
holm fran 28 januari 1898.
Den dagen anses vara fodel-
sedagen for Finlands vinter-
sjofart.

Visentligt var dven att
Abo snabbt hade att tillgd
nybyggda isbrytaren Avance
(Isbrytare-Aktiebolaget
Avance, Abo) vars uppgifter
dessa ar och vintrar inte kan
forringas.

Mangen ldsare paminner sig
nog att "Stockholmsbétarna"
och de moderna bil- och
passagerarfirjorna langt in
pa 1970-talet i stringa isvin-
trar dnnu anropade isbrytar-
hjilp.

Det var vil forst i och med
kryssningsfarjorna Finlandi-
as och Silvia Reginas leve-
ranser varen 1981 - respekti-
ve med skrovformen och en
maskinstyrka pa 32 000 Hkr
- betryggande visade att de
som fartyg var isbrytare i sig
sjalv.

Text: Bengt Karlsson

Isbrytaren Murtaja (1959-1986). Assisterar pa Alands hav, Silja Lines ss
Bore och ms Fennia, 1969. Foto: Bengt Karlsson
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Tidningen kan dven ldsas pa

Salon lehtitehdas, Salo 2008

Foretaget Cview far
CE-marka fritidsbatar

‘Féretaget Cview har blivit
godkind att CE-mirka fri-
tidsbatar i Finland, Estland,
Lettland och  Litauen.
CEproof, som har godkint
3lindska Cview, ir ett mark-
nadsledande konsultféretag
inom CE-mirkning enligt
EU-direktiv.

Frdn och med september
har finlindska batégare, -till-
verkare och -importérer
kunnat fi sina batar CE-
mirkta av konsultfGretaget
Cview.

- Vi kommer nu att eta-
blera oss forst och framst pa
den finska marknaden, siger
Jonas Svenblad pa Cview.

- Efterfrdgan pa konsult-
tjdnster ir stor eftersom fri-
tidsbatimporten 6kat kraf-
tigt under de senaste aren i
och med den laga dollarkur-
sen och #dven utvecklingen
av nybyggnation tilltagit i
Finland. Ifjol 6kade batigan-
det fér batar 6ver 10 meter
med 400 procent i Finland
och det siger en hel del,
menar Svenblad.

Alla batar som byggs for
att anvindas i fritidssyfte,
och med en lingd mellan 2,5
till 24 meter berdrs av dessa
EU-direktivn och méiste CE-
mirkas innan de sjositts i
europeiska vatten.
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Scanlink dr en smidig transportor av styckegods vart som helst
En effektiv finsk logistikexpert

Punktlighet, pdlitlighet och personlig betjdning dr hérnstenarna i
Scanlinks verksamhet och det har verksamheten baserat sig pd
under foretagets 22-driga historia.

Kundprioritering ar det viktigaste for oss. Det styr hela var verk-
samhet. Frakten gir fort framat via oss vart som helst sager verk-
stillande direktor Rauno Laine.

Vi har specialiserat oss pa sma forsiandelser och delfrakter och vi
soker skilt for var och en den mest passande férbindelsen som
vanligtvis ocksa ar en mycket billigare férbindelse an expressfor-
sandelse. Kurirer r verkligen inte det enda alternativet for
snabba frakter.

- Kunden kan koncentrera sig pa sitt eget arbete, det ar en
hedersuppgift for oss att skota var del, sager Laine.

Lehtimaentie 19 * 21290 RUSKO - tel. (02) 274 4480
Fax (02) 274 4490 ¢ E-post: fornamn.sliktnamn@scanlink.fi
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MEK-TRANS

www.mektrans.:fi

Containertransporter, trailers,
specialtransporter, fortullning.

MEK-Trans Oy Ab ar en pdlitlig
partner i containertransporter

samt temperaturkansliga transporter
inom Skandinavien.

Vi betjanar dig flexibelt och punktligt.

MEK-Trans Oy Ab
Smedjevagen 8 Tel. 020-778 0780
06150 BORGA Fax. 020-778 0781
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